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DEFINITION DES $YSTEMES D'INJECTION

Uneinjection se définie ;

— Parsa marque.

- Sontype : le type défini le nombre de voie calculateur.

- Son "Hard" : l2 "Hard" est un sgus groupe du type. | définie I'affectation des voies calculateur. En effet, le
"Hard" g5t une donnée matérielle, il correspond au branchement des voies calculateur sur l& circuit impri-
Frié.

- Son "Soft" : le "Soft" représente les formules de calcul, Celles-¢i sont mémorisées dans le caloulateur,
~ Sa mise au point ;: pour chaque indice moteur, des valeurs de mise au point sont déterminées d'avance,
temps d'injection, puis mémaorisées dans le calculateur. Une référence est créée. Celle-ci ne peut étre asso-

gige gu’a unseul indice moteur.

La d&finition que nous venons de faire est valable dans tous les cas. Néanmoins la premiére version de
l'injection monepoint ne répondait pas a ces critéres.

Ce document traite de l'injection monopoint Siemens de la premiére & la derniere version.

La premigre version d'injection Sigmens monopoint s'appelait Bendix. Elle possédait un calculateur a 2
connacteurs, un allumage de type AE! (cette injection a équipe le moteur C3) 700).

Les versions suivantes sont de type Fenix 1 et Fenix 3, elles ont aussi portées [€ nom d'injection monopoint
Renix.

Le type Fenix 1 n'a qu'un "Hard", le Fenix 3 2 2 "Hard" A et B. Le calculateur a un connecteur 35 voies et un al-
lumage de type MPA.

Dans tous les cas, l'injection manopoint Siemens associe un calculateur &t un boltier papillon de marque
Siemens.

'tnjection monopoint ne posséde qu’un injecteur situé dans |e boitier papillon. Celle-ci est géré par le calcu-
lateur en fonction des paramétres provenant des différents capteurs.




MELANGE CARBURE
Caractéristiques

Véhicule Type Type Type boite da Type Carburant indice
véhicule moteur vitessas INJECTION d’octane minimum
REMAULTS XA07 C2]-700 E.M. BENDIX 58NS PLOME .09
RENAULTS X407 207 _‘;%JD'_ 265 B, RENIX SANS PLOMB 1.0.91
RENALILT S X403 FIM - 717 T.A. RENIX SANS PLOMEB 10,91
REMAULT 5 X408 F3M - 716 B.M. REMIX SANS PLOME .0 91
RENAULT S LAZF FAN - 718 E.M. RENIX SANS PLOME 1.0.51
REMALILT 9 LAZF F2M - 719 T.A. RENIX SANS FLOME 10,91
REMAULT 11 B-L37F F3N-713 B. M. RENIX SANSPLOME [LO.91
REMALULT 11 B-C37F Fim - 719 T.A. REMIX SANS FLOMB [.0.81
REMALULT 19 X532 31- 710 B.M. REMIX SANS FLOMB 1.G 91
REMALILT 19 X53B F3M - 740 B.M. REMI|X SANS PLOME 1.0.91
REMALULT 1% X53E F3M - 741 T.A. RENIX SANS PLOWE 1.O.91
REMNAULT 21 X48F F3N-726 E.M. REMIX SANS FLOMB .39
Véhicule mTq:::tIt:-ir d'il;l-j]l;':finn d'aﬁﬁleage Réqulation de richesse Dé;;a;t{::;;:e
X407 C31-700 BENDIX AEL Par sonde & oxygéne MNON
X407 ?;Iu-_?}?ﬁlg- REMIX h.P A, Par sonde & oxygéne MON
X408 F3M-717 RENIX M.P.A. Par sonde a oxygéne oul
X408 FAN - 716 RENIX M.P A, Par sonde & oxygéne Ol
Bl_“cq‘;?FF FIMN-718 RENIX M.P A Par sonde 3 oxygéne QUL
L42F FIN - 719 RENIX M.P.A. Par sonde & oxygéne oul
B-C37F
X532 C31-210 RENiX M.PLA, Par sonde a oXygéne QU
x53B F3M - 740 RENIX M.PA. Par sonde & oxygéne oul
X538 F3IN - 741 REMIX M.P A Par sonde a oxygéne QL
XA8F F3M - 726 RENIX M.PLA. Par sonde a oxygéne oul
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Commercialisation pays : Allemagne, Autriche, Suisse

Moteur Boite de Type Type
vehicule Alésage | Course | Cylindrée | Rapport it d’injecti d’all i
. appor vitesses injection allumage
Type | Indice frnm {rmm} {erm3) vol, J g
BA07 Monopoint+
CA07 C3] 700 76 ¥7 1387 M1 Manuelle | Régulation AEL
F307 de richesse
Réglage du ralenti Carbiurant
Moteur
Régime (tr/min.) Richesse (CO) Particularité Indice d'Octane
850 £ 50 0,5 % maxi
€31 700 (hon réglable) (non reglahble) 5ans plomb .01

Type d'alimentation

Injecticn monapeint régulée Bendix

Fompe d'alimentation : surtraverse arriére

Débit

Tensign @ 12 voks
130 I/h sous pression de 3 bars régulée

Régulateur de pression

(partie intégrante du hoftier papillon)

Pression : 1 & 0.05 bar

[njecteur &lectromagnétigue

Tension : 6 volts
Résistance ' 1,4 Q1 impérativement inférieure 4 10 0

Catalyseur (situé sous plancher}

<> 403

Sonoe A pxygéne

Margue : Autolite
A RO TC

6§25 a 1100 mV

- Meélange riche ;
- Maélange pauvre : 0 3150 mV
E.G.R. Avec
Systerme anti-evaparation
Calculateur Reférence calculateur Ciagnostic OBSERVATIONS

(situeé dans
I"habitacle)

BENDIX :
M AM.C:

B9 53002473

Avel multimétre -

Régulation de richesse par
sonde a oxygene.

- Régulation de régime par
Electromoteur,
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Commercialisation pays : Allemagne, Autriche, Suisse

. Moteur Boite de Type Type
Vehicule Ale . Cola - " ) dinect all .
Type | Indice {nfr‘-";,l . {Enurﬁje }’{éf;lnafi € 2ppo vitesses injection allumage
B407 Monopoint + "":'j?:;:ll_ige
CA07 £3) 702 76 I 1397 a1 Manuelle | Régulation E'allumage
FA07 de richesse {M.P.Aj
Reglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime {tr/min.} Richesse {CO) Farticularité Indice d’'Cctane
850 1+ 50 0,5 % maxi
31702 {nﬂ'n I"églﬁbl'E'} {nﬂn réglable] Sans plﬂmb .09

Type Jd'alimentation

Injection monopoint régulée Rénix

Pompe d'aiimentation : sur traverse arriére

Tension : 12 voits
Débit:  1301/h sous pression de 2 bars régulée

Regulateur de prassion
(partie intégrante du boltier papillon}

Pression : 1 * 005 bar

injecteur électromagnétique

Tension : 312 volts
Résistance : 1,4 0 impérativement inférieure 8 10 0

Catalyseur {situé sous plancher)

& €03

sonde & oxyaéne ou sonde Lambda

Margue ; Autclite

ABODC:
- Mélange riche : b25a 1100 mV¥
- Mélange pauvre : 04150 my
E.G.R. Avec
Systéme anti-évaporation //
Calculateur Refarence calculateur Diagnostic QBSERVATIONS
situé dans
I{’F: bitacle) N° Renix - S1 00813 101 - Aver boitier XR25 - Régulation de richesse par
abftacle N° homologation : - Cassette n” 4 ou sui- sonde 4 oxygéne
27 00 735 140 vantes - Ifiegulatmn de régime par
electromoteur
770073180 150.3 - Pannes fugitives non mémori-
N R NAR. ghgsg
7700731 801 184,54 - ‘Yoyant d'injection non fonc-
77 00 864 505 tionnel




MELANGE CARBURE
Caractéristiques

12

Commercialisation pays : Normes U.5. 82

Moteur Boite de Type Type
Véhicule Colrdr _ .. . '
Type | Indice A{!ﬁ:& e C{-:r::rﬁs}e y{ér':.nar]ee Raﬁcﬂ?rt vitasses dinjection | d'allumage
B532 Monopoint-+ | Module de
{532 3] 710 75,8 17 1390 /1 Manuelle Hégulla‘tiun g’allumage
532 de richesse {(M.P. A
Réglage du ralenti Carburant
Woteur
Régime {tr/min.} Richesse {CO) Particularité Indice d'Octane
850 * 50* 0,5 % rmaxi Crdinaire
€31710 (non réglable) {non réglable) Sans plomb 1091

* Pour une température d'eau comprise entre 80 et 100 °C

Type d'alimentation

injection monopeint reguiée Bendix

Pompe d'alimentation : surtraverse arrigre

ou immergé dans le réservair

Tension : 12 volts
Gébit :

130 I7h sous pression de 3 barsrégulée

Régulateur de prassion

{partie intégrante du koitier papillon)

Pression : 1 £ 0,05 har

Injecteur électromagnétigue

Tension: 12 volts

Reésistance : 1,4 0 impérativement inférieure 3 10 ¢

Catalyseur {situé sous plancher)

$C13ou SO A03

Sonde 4 oxygéne

Marque : Autolite
A800°C:

- Maeélange riche ;

- Mélange pauvre :

1020 m¥

625 a 1100 mV

03150 mV

E.G.R.

Avec

Yystéme anti-evaporatic

3

Avec canister ; Purolator CAN 01

Calculateur

Réfarence calculateur

Diagnostic

CBSERVATIONS

{Situé dans
le compartiment
moteur)

Renix: 5100813101
5200813 707

N° homologation :
F20073181

N° R.N.LL.R.

7700735140
77 00 864 505

Avec baltier XR25 -
Cassette dernigre

Regulation de richesse par
sonde 3 oxygéne

édition - Régulation de régime par
électromoteur
. 150.3 Pannes fugitives non
MEemotiséeas
194 ¥ Voyant d'injection non
fonctionnel
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Commercialisation pays : Suade, Suisse

Moteur Boite de Type Type
Vehicule Ale C Cvlindrés | B d 1]
- sage Gurse indrde | Rapport | vitesses ‘injection ‘allumage
Type | Indice {mm {rmmj }r{cm?_i vaol. : g
B407 Menopoint ¢ | Module de
ca07 | C31 | 780 75.8 77 1390 9/1 | Manuelle | Régulation ﬁfg”jr’;'fge

FA407

de richesse (M.P.A)

Réglage cu ralent Carburant
Maoteur
Régime {tr/min.) Richesse (CO) Particularité Indice d'Qctane
850 + 50 0,5 % maxi
€31760 {non reglable} {non réglable) sans plomk 091

Type d'alimentation

Injection monopaint régulée Rénix

Pompe d'alimentation ; sur traverse arriére
ou immerge dans le réservoir

Tension : 12 volts
Dabit: 130 1/hsous pression de 3 bars réqulée

Réqgulateur de pression

{prartie intégrante du boitier papilton)

Pression : 1 £ 0,05 bar

tnjecteur electromagnétique

Tension @ 12 volts
Résistance : 1,4 £ impeérativement inférieure 2 10 03

Catalyseur {situé sous plancher)

o C03

Sonde a oxygéne

Marque : Autolite

A 800°C:
Melange niche 625 a 1100 mV
Meélange pauvre 04150 mvy
E.G.R. Avec

Systérne anti-évaporation

Avel ; Suivant pays

Canister G
Calculateur Référence calculateur Diagnostic OBSERVATIONS
fsttué dans - , .
el N Renix - Avecboitier XR25 ] - Régulation de richesse par
"habitacle) Cassette n® do i )
5100813 101 - Cassetten” 6 ou son ?a_ﬂx},rgen? |
£3 00 813 702 suvantes - Reguiation de régime par
. o électromoteur
N* homologation : 150.3 - Pannes fugitives nan
F700731 801 mermaorisées
N R.M.U.R. 194.X « Voyant d'injection non
7700 735 140 fonctionnel
77 00 864 505
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vehicute Moteur Boite de Type Type
- Alésage | Course | Cylindrée | Rapport | vitesses d'injection | d'allumage
Type | Indice {ram {rmm} 1'Irl[-:rﬂijln vol. . g
Manopoint + rﬂ?sg::ﬁ:ede
Fag7 | c3) | 762 | 758 77 1390 9/1 | Manuelie | Régulation | Il o
de richesse [M.P.AT
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime (tr/min.} Richesse {CO) Particularité Indice d'Octane
850 + 50 0.5 & maxi
3J762 (non réglakle) {non réglable) Sans plomb 1.0.91

Type d'alimentation

Injection monopoint régulée

FPompe d'alimentation : sur traverse arriére

Tensian : 12 volts
Dé&bit: 130 1/h sous pression de 2 bars régulée

Réqulateurde pression
(partie intégrante du boftier papillon}

Pression ' 1 T 0,05 bar

Injecteur électiramagnétique

Tension : 12 vols
Résistance ; 1.4 2 impérativement inférieure 4 1042

Catalyseur (situé sous plancher)

< 221

Sonde a oxygéne

Marque : Autalite
A B00D°C:
Melange riche :
Melange pauvre ;

6254 1100 mV
0a15¢mv

E.G.R.

Clapet GM

Systéme anti-évaporation

Aves : Suivant pays
Canister : Purclator CAMN 01

Calculateur Référence calculateur Diagnostic OBSERVATIONS
{situé dans . . _
Fhahitacle) M® Renix - Avec hoitier XR25 - Régulation de richasse par

5100813 101

51 R0 813 7O
N® homologation

FIOQ 73180
N R.N_LU.R.

FF0Q 735140

7700 864 505

Cassette n® 6 ou sonde a oxygéne

suivantes - Régulation de régime par
électromoteur
150.3 - Pannes fugitives nan
meémaorisées
104.% - Voyant d'injection non
fonctionnel
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Commercialisation pays : Allemagne, Autriche, Suisse

o Moteur Boite de Type Type
véhicule Alésage | Course | Cylindrée | R rt it d'injecti d‘all
- ta Lrs : appo vitessas iniection alluma
Type | Indice | Zi ) '-""{cm3} P ] ge
BADH Monopoint + ;“'1;;‘;‘ cti{a]:'lec
CA08 F3N 716 81 83,5 1721 9,5/1 | Manuelle Régul_atlnn de cliquetis
de richesse
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime {tr/min.) Richessa {CO) Particulariié Indice d'"Octane
750 £ 50* 0.5 % maxi
F3N 716 {non réglable) {non réglable) 5ans plomb |0 91

* Pour une température d'eau comprise entre B0 et 100 °C

Type d'alimentation

Injection monopoint régulée

Pompe d'alimentation : sur traverse arriere

ou immerge dans le réservoir

Tension @ 12 volts
Débit: 130 Ifh sous pression de 3 bars régulée

Régulateur de pression
{partie intégrante du boltier papilkon)

Pressian @ 1,2 = 0,05 bar

Injecteur électromagnétique

Tension : 12 volts
Résistance : 1.4 Q impérativemnent inférieure 3 10 0

Boitier papillon Bandix
VYanne de régulation /
Catalyseur (situé sous plancher) <5 C02

Sonde a oxygéne ou sonde Lambda

Marque ; Autolite

ABD0°C:

- Mélange riche : 625 a 1100 mV

- Mélange pauvre ; 03150 mVy
E.G.R. Avec

Yystéme anti-évaporation

Avec suivant pays et millésime

Calculateur
{situé dans
"habitacle}

Référence calculateur

N* Renix
S1003811 101
52 00 811 202
N* homalogation
7700731802
N°R.N.L.R.
7700738 169
7700855511

-

Driagnostic OBSERVATIONS
Avec boitier XR25 |- Regulation de richesse par sonde
Cassette n® 5 ou A oxygéne
suivantes - Régulation de regime par

Slectromoteur
- Détectian du cliguetis
- Pannes fugitives non mémorisées
- Voyant d'injection nan
fonctionnel

202.3
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Commercialisation pays : Allemagne, Autriche, Suisse

Moteur Boite de Type Type
Véhicule Alésage | Course | Cylindrée | Rapport | vitesses d'injection | d'allumage
Type | Indice imm fmm) {em?) vol. ] .
RAOS Trans. Monopoint + {F";;!:f}
CA08 | F3N | 717 81 83,5 1721 9,5/1 |Automa- | Regulation détection
tigue de richesse | de cliquetis
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime (tr/min.} Richesse {CO) Particularité Indice d'Octane
700 £ S0 * 0,5 % maxi
F3N 717 {nan réglakle) {nor réglable) »ans plomb 1.0.91

* Pour une température d'eau comprise entre 80 et 100 °C

Type d'alimentation

Injection monopoint régulée

Pompe d'alimentation : sur traverse arrrere

Tension : 12 volts
Debit: 130 I/hsous pression de 3 bars régulée

Regulateur de pression
{partie intégrante du baitier papillon}

Pression : 1,2 £ (,05 bar

Injecteur électromagnatigque

Tension : 12 volts
Résistance : 1.4 Q impérativement inférieure a 10 Q2

Boftier papilion Bendix
Vanne de régulation /
Catalyseur (situé sous plancher) < 002

Sonde 4 oxygéne

Marque : Autalite

ABO0CC:

- Mélange riche : 6253 1100 mV

- Mélange pauvre: 03150 mV
E.G.R. Avec

Systéme anti-evaporation

Avec suivant pays et millésime

Calculateur
{situé dans
I"habitacle)

Raférence calculateur

N* Renix
5100811 201
N* homuologation
7700736763
N R.N.U.R.

77003736774
700859512

Diagnastic {OBSERVATIONS
- Avecboitier XR25 |- Réguiation de richesse par sonde
- Cassette n” S au a oxygéne
suivanies - Régulation de régime par

électromaotenr

Détection du cliquetis

Pannes fugitives nan megmaorisées
Voyant d'injection non

£01.3

fonctionnel




MELANGE CARBURE
Caractéristiques

12

1 Moteur Boite de Type Type
Véhicule _ . L
Type | Indice AEE"?; e %cri:‘r:ﬁﬁje C‘.ﬁl’{lllzfr]r?s‘iée Raﬁcﬂ?d vitesses d'injection | d'allumage
LA2F Monopoint+ | (MP.A
B37F | Fan | 718 | 8 83,5 1721 | 9,51 [ Manuelie |Régulation | qatoction
C37F de richesse de diquetis
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régirme (tr/min.) Richesse [CO) Particufarité Indice d'Octane
750 50 0.5 %% maxi
k3N 718 fnon réglable) fnon réglable) 5ans plomb .0.91

* Pour une tempéerature d'eau comprise entre 80 et 100 °C

Type d'alimentation

Injection monopoint régulée

Fompe d'alimentation ; sur traverse arriare
ou immerqe dans le réservair

Tansion : 12 volts
Debit:  1301/hsous pression de 3 bars régulée

Régulateur de pression
{parti# intégrante du boitier papillon}

Pression ;: 1,2 * 0,05 har

Injecteur &lectromagnetique

Résistance : 1,4

Tension : 12 voits

2 impérativement inférieure 310 0

Yanne de réqulation

e ——

Catalyseur {situé sous plancher)

Sonde 3 oxygéne

£ C02

Marque : Autclite

ABHC:

- Mélange riche : 6253 110 mvY
- Meélange pauvre : 0 a 150 mV

E.G.R.

Avec suivant pays et millésime

Systéme anti-&vaporation

Avec suivant pays et millésime

Calculataur
(sttué dans
I"nabitacle)

Référence calculateur Diagnostic OBSERVATIONS
M® Renix - Avec boftier XR25 |- Regulation de richesse par sonde
<1 00811 101 - Cassette n”™ 5 ou a oxygene
$100811102 suivantes Régulation de régime par
N* homologation : él?::tr'u_moteur : .
200.3 Diatection du cliguetis
77060731 802 Pannes fugitives non mémaorisees
N%R.N.U.R. 502 3 Voyant d’injection non
7700738169 ' fonctionnel
770085951
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Moteur Eoite de Type Type
vehicule Alésage | Course | Cylindrée | Rapport | witesses dinjection | d'allumage
Type | Indice {mm {rm)} (cm3} vol, ]
LA3E Trans. Monopoint+ {M'I;;i]c
B37F | F3N | 718 81 83,5 1721 9,5/1 [Automa- |Regulation | Jarection
C37F tique de richesse | de ¢liquetis
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime (tr/min.} Richesse (CO) Particularité Indice d’'Octane
700 £ 50F 0,5 % maxi
F3N 719 {non réglable} fnon réglable) sans plomb 1.0

* Pour une température d’eau comprise entre 80 et 100 °C

Type d’alimentation

Injection mMongpaQint régulée

Pompe d'alimentation  sur traverse arriére
ou immergé dans le réservoir

Tension : 12 valts
Débit:  1301/h sous prassion de 3 bars régulée

Régulateur de pression
(partie intégrante du boitier papillon)

Fression ; 1.2 £ 0.05 har

Injecteur electromagnatique

Tension : 12 volts
Résistance @ 1,4 0 impérativement inférieure 310 Q

Vanne de régulation

i

Catalyseur (situé sous plancher)

& €02

Sonde aoxygene

Marque : Autalite
A BOO*C:

- Meélangeriche:

- Melange pauvre .

625 41700 mvy
0 a150 my

EG.R

Avec suivant pays et millésime

Systéme anti-gvaparatian

Aver suivant pays et millésime

Calculateur Reférence calculateur Diagnostic OBSERWVATIONS
(situe cdlans — , -
" habitacle) N® Renix Aver boitier XR25 Régulation de richesse par sonde

5100811201
N* homologation

7700736763
N*R.N.U.R.

F200736774
7700859 512

Cassette n* 5 ou

suivantes Réguiation de régime par
&lectromateur
2013 Cetection du cliquetis
' - Pannes fugitives non mémorisées

A Qxygene

- Voyant diinjection non

fonctiannel
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Moteur Boite d
vehicule — - — e Type Type
- sage aurse indree | Rapport it "inject "
Type | Indice o i y{cm3] f&. vitessas d'injection |(d allumag?
LASF Mongopoint + {M':;ﬂ:
K43F F3M 726 a1 B85 1721 9,5/ Manuelle Régullatmn détaction
derichesse | de diquetis
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime {tr/min.] Richesse {COY Particularité Indice d'Gctane
750 £ A0 0,5 % maxi
F3N 726 {non réglable) (non réglable) 5ans plomb 1.0.91

* Four une température d'eau comprise entre 80 et 100°C.

Type d'alimentation

Injection monopoint régulée Rénix

Pompe d'alimentation ; sur traverse arrigre
ou immergé dans le réservoir

Tension : 12 volts
Deébit: 1301k sous pression de 3 bars régulés

Régulateur de pression
{partie intégrante du boitier pagillon)

Fression: 1.2 * 0,056 har

Injecteur électromagnétique

Tension : 12 volts
Resistance : 1.4 ¢ impérativement inférieure %10

Catalyseur (situé sous plancher)

& 02

Sonde a oxygéne

Margue : Autolite
A BOO°C

- Mélange riche :

- Mélange pauvre :

625 4 1100 mV
03150 my

E.G.R

Aver

Systéme anti-évaporation

Sans ou avec selon pays

Calculateur Réfarence calcuiateyr Diagnostic OBSERVATIONS
{situé dans .
le compartiment MN°Renix - AvecboTtier XR25 |- Réqulation de richesse par sonde

 moteur) 5100811 101 - Cassefte n® S ou a oxygéne

5100811 102 suivantes - Régulation de régime par

N® homologation : Electromoteur
' - Deétection du cliquetis
7700731802 2023 - Pannes fugitives non mémorisées

N“R.M.U.R.

F700738 169
T7 00859511

- Voyant d'injection non
fonctionnel




MELANGE CARBURE
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Moteur Boite de Type Type
vehicule slésage | Course | Cylindrée | Rapport | witesses d'injection | d'allumage
Type | indice {rmrmn {rmmj} {cm3) wol, J
B53R Monopoint + {M'I;;i}c
cs3e | P3N | 740 21 83,5 1721 9,5/11 | Manuelle {gequiation | gatection
L53B derichesse ] de cliguetis
Réglage du ralenti Carburant
Motaur _ _
Régime {tr/min_} Richesse {CO) Particularité Indice d"Octane
700 £ 50* 0,5 B maxi Crdinaire
F3N 740 inon réglable) {non réglable) sans plomb 1.0.91

* Pour une température d'eal ¢comprise entre 80 et 100 °C

Type d'alimentation

Injection monopaint régulée Bendix

Pampe d’alimentation : sur traverse arriére

Tension : 12 volts
Débit:  1304h sous pression de 3 bars régulée

Réqulateur de pression
(partie intégrante du boitier papillon)

Pression : 1.2 £ 0,05 bar

Injecteur &lectromagnétique

Tension : 12 velts
Résistance : 1,4 O impérativement inférieure 210 Q

Boitier-papiilon Bendix _
Vanne de régulation /
Catalyseur {situé sous plancher) <> C10

sonde & oxygene

Margue : Autolite
A BOO °C

- Melange riche .

- Mélange pauvre .

625 a 1100 mVY
(a 150 mV

E.G.R

Aver

Systéme anti-évaporation

Avec canister : Purolator

Calculateur
(situe dans
le compartiment

moteur)

Référence calculateur

Diagnostic QBSERVATIONS

N Renix
S100811102

N® hpmologation :
F7F00 731802

N® R.M.U.R.
7700859511

- Avec boitier XR25 1-
- Cassette derniére

edition - Régulation de régime par
&lectromoteur
204.3 Détection du cliquetis
i Pannes fugitives non mémaorisees
- Voyant d’injection non
203.3 fonctionnel

R&gulation de richesse par sonde
4 oxygéne




MELANGE CARBURE
Caractéristiques
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| Moteur Boite de Type Type
véhicule Al ¢ Cylindrée | R d d'all
i asagqe Qurse vlindrée | Rapport | viteszes "injection ‘a
Type | Indice | “rcll™ | Tmm | fem?) vol. ! umage
BERIA Trans. Monopoint+ {M'Z;‘:‘?}[
_53B F3N 741 B1 835 1721 9.5 Aut.nr‘na— Flégul_atlﬂn détection
L53B tiggue derichesse | da cliquetis
Réglage du ralenti Carburant
Maoteur .
Régime {trimin} Richesse (CO} Particularite Indice d'Octane
JOO £ 507 0,5 % maxi Drdinaire
F3N 741 {non régiakie) (non réglable) Sans plomb 031

* Pour une température d'eau comprise entre 80 et 100 *C

Typedalimentation

Injection monopoint réquiée Bendix

Pompe d'alimentation ; sur fraverse ariiére

Tension : 12 volts
Cékit: 130 I/h sous pression de 3 bars régulée

Régulateur de pression
(partie intégrante du boltier pagillon)

Fression : 1,2 = (L,0S bar

Injecteur électromagnétigue

Tension : 12 volts
Résistance ; 1,4 O impérativerment inférieure 410 0

Boitier-pagillon Bendix
Vanne de régulation /
Catalyseur {situé sous plancher) S0
Sonde & oxygéne Margue : Autolite
A 8OO °C :
- Meélange riche: 625 a 1100 mV
- Mélange pauvre : 043150 mV

E.G.R.

Avec

Systeme anti-évaporation

Aved canister : Purolator

Calculateur Référence calculateur

Diagnostic OBSERVATIONS

{situé dans . . :
le compartiment N® Renix Avec boftier XR25 Régulation de richesse par sonde
5100811 102 Cassette dernigre a oxygene
mateur) 5100811 202 adition - Regulation de régime par
o -y électromoteur
N hn;ﬂ{;ggﬁg‘éé 2043 -~ Détection du diguetis
: - Pannes fugitives non mémaorisées
N* R.MN.U.R. 205 3 - Woyant d'injection non
7700 744 411 . fanctionnel

FFODB59512




MELANGE CARBURE
Boitier-papillon

DEPOSE . . L
- Débrancher les 2 tuyaux de |a réaspiration ¢cdté

- Dé&poser le filtre a air. cache-culbuteurs.

- Debrancher le tuyau & dépression de 'E.G.R. t&-
té vanne E.G.R. {repére de couleur marren sur
tuyaux).

- Débrancher le connecteur (1) de 'injecteur et le
sortir de son logement (2) aprés avoir retiré le
joint {3) entre |e filtre et |e boitier-papillon.

- Deébrancher le tuyau d'information du capteur
de pression absolug, cdté capteur temperature
d'air et régulateur de pression d'essence (pas
de repérage sur tuyau),

— Débrancher le connecteur du moteur electrique

(5],

— Deébrancher le connecteur du contact pleine
charge (7).

891788

— Mettre une pince sur les tuyaux souples de liai-
son d'arrivée et de retour d'essence {entre les
tuyaux rigides du chassis et ceux arrivant au
boitier-papillon}.

8917611

— Déposer le cible d'accelérateur (8) du sectaur
de commande aprés dépose de la goupille
d'arrét et du ressort de rappel (9).

- Débrancher les tuyaux d'arrivée (4} et de retour
(5] d'essence au niveau duy boitier-papillon.




MELANGE CARBURE
Boitier-papillon

12

- Pour les véhicules a transmission automatique,
débrancher le capteur de position du papillon
des gaz (10).

- Dévisser les 4 &crous fixant ie boitier-papillon
sur le collecteur d'admission avec I'outil El&.
1L

- Déposer e boitier-papiilon.

IMPORTANT : 5i le holtier-papillon seul doit étre
remplace, prévoir fa récupération sur I'ancien :

- de la platine support,

— du moteur de ralenti,

- du contact de pleine charge.

REPQSE

Changer le jcint entre |e boitier-papillon et le col-
lecteur f"admission avant remontage du boftier-
papiilon.

Fixer le baitier-papillon,

Rebrancher :

— le cAble d"accélérateur,

- lestuysux d'essence,

- lgs connecteurs &lectriguaes,
— lestuyaux & dépression,

- les tuyaux de réaspiration.

Retirer les pinces.

Rarnanter le filtre 5 air.




MELANGE CARBURE
Boitier-papillon
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REMPLACEMENT DU CORPS DINJECTION

Lz partie supérieure du boftier d'injection est appeiés corps
diinjection.

A Corpsd’injection ou partie supérieure.

B Corpsdu papillon des gaz ou partie inferigure.
C Joint.

DEPQSE

Woir dépose du beitier-papillon, pages précédentes,

Dévisser les 3 vis de fixation qui fixent le corps d'injection au corps
du papillon des gaz.

Changer le jgint avant remontage.

REPOSE

Sens inverse de |a dépose.




ALIMENTATION EN CARBURANT

Pompe a essence
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Le circuit d’alimentation sert au transfert du car-
burant du réservoir vers 'injecteur électromagné-
tique. || est compose des éléments suivants :

POMPE A ESSENCE IMMERGEE

DI1212

Pompe electrique a carburant
Flexibie en caoutchouc
Garniture en cacutchaue
Boitier en plastique

Bac stabilisateur intégré au réservoir

g o B v k=

Crépine a carburant

La pompe élecirique, intégrée au réservoir, re-
foule le carburant en continu du réservoir vers
I‘'unité d'injection au travers d'un filtre.

Le moteur électrique et le module de pompage de
la pompe électrique & carburant sant logés dans
un carter commun, {ls sont constamment balayes
par le carburant et donc refroidis en permanence.

Ce procédé permet dobtenir des performances
élevées taut en limitant les moyens & mettre en
oeuyrg pour assurer ["étanchéité entre le moteur
électrigue et le module de pompage.

Il n'y a aucun risque d'explosion car aucun mé-
fange inflammahle ne peut se former dans fe mo-
teur électrigue. Le couvercle de raccordement dis-
pose des connexions électriques, du clapet de non
retour et du raccord hydrauligque coté refoule-
ment.

Le clapet de non retour maintient la pression a un
nmiveau constant pendant quelques temps aprés
I*arrét de fa pompe afin d'éviter la formation de
bulles de vapeur dans le circuit d'alimentation
lorsque |a température du carburant est trop &le-
vée.

En cas de hautes températures du carburant, ce
type de pompe se signale par une bonne caracté-
ristigue de refoulement et une insonorisation effi-
cace, cat les bulles de vapeur transportées par le
carburant sont déja éliminges dans ta pompe.




ALIMENTATION EN CARBURANT

Pompe a essence

13

FPOMPE A ESSEMCE EXTERNE

La pompe est du type multicellulaire & rouleaux
entrainée par un moteur élactrique a excitation.

Il existe une soupape de sireté, s'ouvrant lorsque
la pression & Vintérieur de la pompe devient trop
forte, En sortie, un clapet anti-retour maintient la
pression d’essence pour éviter le désarmaorgage du
circuit & 'arrét du moteur.

)

all 0 L= %
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82514k

Cote refoulement

Clapet de non retour

Soupape de slireté

{oté aspiration

Pompe multicellulaire a rouleaux
Induit du moteur &lectrique

&t B B -

Cette pompe est située a proximité du réservoir et
les bornes cfalimentation sont repérées + et -
pour assurer une rgtation de la pompe dans le
bon sens.

839&7R

1 Caté refoulement 4  Caté aspiration
2 Larterde pompe 5 Rouleaux
3 Rotor de pompe
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FILTRE A CAREURANT

CH1213

Couvercle de filtre
Bourrelet d'étanchéité
Boitier de filtre
Obturateur

Nervures d'appui
Rouleau de papier

Support de rouleau

B =~ o o B k-

Tamis

Les impuretés contenues dans le carburant pour-
raient nuire au bon fonctionnement de 'injecteur
et du régulateur de pression. Pour I'épuration du
carburant, un filtre est donc monté dans le
congduit de carburant entrg la pompe et
I'injecteur, Celui-ci est situé squs le véhicule prés
du réservoir. Il contient un tamis qui arréte les dé-
bris de papier gui auraient pu éventugllement se
détacher. C'est pourquoi, le sens d'&coulement in-
digué sur le filtre doit &tre absolument respecté,
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BI152R
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LR
12
13
14

Corps du régulateur de pression

Coupelle

Ressort tare

Wermbrane de régulation

Trou de fuite vers I'entrée d'zir du boltier-
papillon

Boftier-papillon (partie supérieure)

Trous des vis de fixation

Vis de réglage de la pression de carburant

{obturae par un bouchon d'inviolabilite)
Cuve de carburant

Couvercle

injecteur

Retourde carburant

Arrivee de carburant

Chambre
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FONCTIONNEMENT

Le régulateur de pression contréle le débit de re-
tour d'essence au réservair afin de maintenir une
pression constante guel gue soit le débit de
I'injecteur.

Le régulateur de pression fait partie intégrante de
la partie supérieure de I'enembie corps-injecteur
et boitier papillon,

Le régulateur comprend une membrane (4) dont
une face ast soumise au carburant sous pression et
'autre face 3 la pression d'un ressort taré (3)
contenu dans une chambre {14} soumise & [a dé-
pression régnant dans entrée d’air. La pression
dans la c¢hambre est la méme que celle a
I'extrémité de 'injecteur (11). La pression entre fe
nez de I'injecteur et celle régnant dans la chambre
sont identiques, la quantité de carburant a injec-
ter ne déepend que de la durée pendant laquelie
i'injecteur est mis sous tension,

DEPOSE

Mettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux sou-
ples de ligison entre céux rigides du chassis et ceux
rigides d'arrivée et de retour sur le boltier-
papillon.

Déposer :

- les 3 vis qui fixent le corps du régulateur au boi-
tier régulateur,

- I'ensemble du régulateur en prenant sain de re-
pérer la position des pigces,

891521

Corps du régulataur de pression

Coupelle

Ressort tard

Membrane de régulation

Trou de fuite vers I'entrée d'air du boitier-
papillon

Boitier-papillon (partie supérieure)

Trous des vis de fixation

Vis de réglage de la pression de carhurant
(obturée par un bouchon d’inviolabilité)

Mo g b -

= ]

o3 =

REPOSE

AU remontage, faire attention de bien position-
ner le trou d'aération de la membrane en regard
a celui du corps du régulateur et a celui du boTtier-
papiltan.

Faire fanctionner le moteur aprés avoir retiré fes
pinces Mot. 453-01 &t s'assurer qu'il n'y a pas de
fuite.

MOTA : aprés la repase, controler la pression
d‘alimentation et le débit de la pompe &4 essence
{voir page suivante).
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CONTROLE DE LA PRESSION D'ALIMENTATION ET
DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1311-01  Valise de contrdle de pression
d'essence

MATERIEL SPECIALISE INDISPENSAELE

1 pompe a vide manuelle
1 éprouvette de 2000 mi

CONTROLE DE LA PRESSION DE CARBURANT
Déposer le filtre 4 air,

Débrancher le tuyau souple entre les canalisations
rigides du chéssis et d'arrivée du carburant sur le

beitier-papillon.

Raccorder a l'aide d'un Té un manomeétre 0 + 10
bars {Mot. 1311-07}.

Faire sauter |e sertissage de la vis de réglage du ré-
gulateur de prassian.

892498

iy Vis de réglage

Mettre la pompe a essence en action {méthade
dacrite dans le contrdle du débit de la pompe & es-
$&Nce page suivante).

Tourner la vis dans un sens ou dans "autre, afin
d’amener la pression, moteur tournant 3

Type Pression
moteur {bar)

3) 10,05

F3N 1.2 = 0,05

CONTROLE DE LA PRESSION DE LA POMPE A
CARBURANT

Pincer le retour au réservoir {guelques secandes)
la pression doit &tre supérieure 3 5 bars.

sinon, vérifier le circuit électrique, la pompe 4 es-
sence et e filtre & essence.
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CONTROLE DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

bebrancher les connecteurs du module de puis-
sance d'allumage.

Débrancher le  connecteur du calculateur

d'injection.

Débrancher le tuyau squple de retour au réservoir
antre tuyau rigide partant du regulateur de pres-
sion et tuyau rigide sous plancher retournant au
réservoir.

Mettre ce tuyau souple dans une éprouvette gra-
duée de 2000 mi,

Mettre en action la pompe 4 2ssence

Injection Bendix :

Shurter (calculateur et module d'allumage dé-
branchés IMPERATIVEMENT) :

- Sur le connecteur du relais 493 de pompe 2 es-
sence les bornes 3 et 5 {fil rcuge en 3 et double
filsarange et Blancen 5) au ;

- Surprise diagnosticD1lesbornes S et @
{Shunt A},

injection Rénix :

Shunter sur le connecteur du relais 236 de pompe
4 essence les bornes 3 et 5 {gros fils), calculatour
débranché,

Renault 19

92820R1

23250R

A Shunt

NOTA : le relais de pompe a essence se trouve sous
la boite a gants fixe en haut et a8 gauche sur la
platine supportant le calculateur.

A Shunt




ALIMENTATION EN CARBURANT
Contrble - Réglage 'I 3

Renault 21

Les relais sont situés & cdté de la chapelle
d’amortisseur avant gauche.

Cébit minimum : 130 I/h sous pression de 3 bars
soit 1 litre en 30 secondes.

- ATTENTION : 5i le débit est failble, vérifier la ten-
sion d'alimentation de la pompe {perte de débit
d'environ 10 % pour une chute de 1 volt).

Exemple : Tension 10 volts - pression 3 bars - dé-
bit 95 1/h.

BO245H

2 - Relaisde pompe 3 essence.
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CONTROLE DE L''NJECTEUR, MOTEUR ARRETE

Injection Bendix :

- Déposer le filtre a air.
- Débrancher les 2 connecteurs du calculataur,

— Débrancher le conmecteur & voies du module
d'allumage.

— Débrancher le connecteur de linjecteur.
- Shunter les bornes 3 et 5 du relais de pompe
493 ou les bornes 5 et & de la prise diagno-

sticD 1.

— Amener du 12 volts sur une borne de
I'injecteur.

- Amener une masse sur l'autre borne de
I"injecteur,

~ L'injecteur doit vaporiser de 'essence dans |e
boltier-papillon.

Injection Renix :

Déposer le filtre & air.

Débrancher le connecteur 35 voies du calcula-
teur.

Débrancher le connercteur 3 voies du module de
puissance.

Débrancher le connecteur de 'injectaur.

Shunter les bornes 3 et 5 {gros fils blanc et
rouge) du relais 236 de pompe a essence.

Amener du 12 wolts sur une borne ds
l'injecteur.

Amener une masse sur l'autre horne de
I"injecteur.

L'injecteur doit vaporiser de I'essence dans le
bottier-papillon.




ALIMENTATION EN CARBURANT

Filtre a air

DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE L'AIR
D'ADMISSION

ELEMENT THERMOSTATIQUE

Description

Ce dispositif comprend un filtre 3 air & double en-
trée comportant un volet de répartition pour le
dosage de "air froid,

| e volet de répartition est commandé par un élé-
ment thermostatique a-cire dilatable (2], fixé sur
le carps du filtre 3 air, dans le courant d’air du mé-
lange air chaud, air froid.

B5E2851R

A Entrée d’air froid

B Entrrée dair chaud

C Volet

D Air mélange vers filtre a air et boitier-
papillon

Contrdie

Plonger le corps du filtre & air dans I'eau .

Aprés 5 minutes d'immersion :

- avec de l'eau & 26 °C, le papillon dait fermer
I"arrivée d'air froid,

— avet de l'eau 4 36 °C, le papillon doit fermer
I'arrivée d'air chaud.

S le wvolet ne change pas d'état, changer
I"ensemble volet de répartition et élément ther-
mastatique.

3 Conduitd'air froid
4 Conduitdairchaud.

1  Filtre 4 air
2 Repartiteur air
chaud - air froid

ECOPE D'AIR CHAUD

NOTA ; I'écope dair chaud est sartie sur le collec-
teur,




Moteur ANTIPOLLUTION
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Réaspiration des vapeurs d'huile
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92877

- O U A R -

10
1k

Boitier-papillon

Tuyau de liaison boitier-papillon (1) raccord en TE (3} )
d en te
?3;2?: Ente \ Circuit de reaspiration
Raccord calibré & 1,5 mm ou 1,7 de couleur orange AVAL
Tuyau
Raccord 3 voies -
Raccord 2 voies Circuit de réaspiration
Tuyau de liaison raccord 2 voies {B) boftier-papillon (1) AMONT

Couvre-culasse
Wers purge de circuit anti-évaporation {canister)
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Moteur ANTIPOLLUTION
F3N Réaspiration des vapeurs d'huile
LW
] rrjl ,’.,r"-
L
I:|r|;"r'rrI ! 1II:| 1! g H ? E
N
g 1l
e
Xb-C agh w
T e Sy
oHAE
1 Baoitier-papillon 9  Deécanteur
2  Tuyau boitier-papillon (1} et raccord en Té 10 Tuyau entre les raccordsen Té (3} et (11)
3 Raccord en Té calibré an D 11 Raccorden Té
4  Tuyau entre raccord en Té {3) et tuyau {5) 12 Tuyau entre raccord en Té {11) et boltier-
5 Tuvyau {isolé} papillon {1)
B Tuyau entre {5} et raccord 2 voies {7) 13 VYers circuit anti-evaporation (canister)
7 Raccord 2 voies D Calibrage @ 1.5mm
B Frotecteur

Le circuit de réaspiration amont comporte les éiéments de {1} & (9).

Le circuit de réaspiration aval comporte les éléments (12) 4 {3) en passant par le calibrage (D} et les léments
de (3) a (9}
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CONTROLE

Pour garantir un kon fonctipnnement du véhicule et en particulier des systémes d'alimentation et anti-
pollution, il est nécessaire de maintenir :

- le circuit de réaspiration parfaitement propre et en bon état.

Me pas oublier de vérifier la présence et la conformité des calibrages ; en <as d'encrassement, les nettoyer
soigneusement et les remonter en leu et place aprés vérification de leur confarmite,
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BUT

La recirculation des gaz d'échappement {E.G.R) est
employée afin de réduire la teneur en oxydes
d'azote (Mox} contenue dans les gaz
d'échappement,

La formation d'oxydes d’azote a lieu & des tempé-
ratures trés &levées dans les chambres de combus-
tion du meteur lars d'une conduite sous fortes
charges.

FONCTIONMNEMENT

En diminuant la température dans les chambres
de combustion, on obtient yne réduction de la te-
neur en oxydes d'azote. La facon la plus simple de
diminuer la température dans les chambres de
combustion consiste 3 envoyer des gaz inertes
dans ces chambres,

Les gaz d'échappement étant constituds juste-
ment de gaz inertes consommeés, il s'aait de faire
recirculer ces gaz dans e colecteur d'admission en
quantite correcte au moment opRortun.

Le calculateur électronique gére te pilotage de
I'E.G.R. par {intermédiaire d'une &lectrovanne
gu'il commande électriqguement.

Cette électrovanne étabiit le circuit pneumatique
de commande du clapet E.G.R., permettant la re-
circulation des gaz déchappement dans le collec-
teur d’'admission.

Elle est située sur la plating supportant le calcula-
teur, dans le compartiment moteur, sur le coté
d’auvent drait.

MOTEUR FiN

A9106R

- EU R

Clapet E.G.R.

Collecteur - Echappement
Tuyau E.G.R.

Collecteur d'admission

MOTELR C3J

Ol1a1s

1 Clapet E.G.R.
2 Echappement
3 Collecteur d'admission
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SCHEMA DE BRANCHEMENT DU CIRCUIT DE RECIRCULAYTION DES GAZ D'ECHAPPEMENT (E.G.R.) AWVEC
FONCTION PURGE CANISTER

Al

A2
B1

B2
1

c2
c3

F1
F2

Al A2

=
5
@ &) P
—d )
-G,

il iy

&

C2 C1 C

Sur boitier-papillon, hague de détrompage
marron

Bague repeére sur tuyau couleur marron

Sur clapet E.G.R. bague de détrompage
violet

Bague repére sur tuyau couleur violet

Sur électrovanne, bague de détrompage de
couleur marron

Rague repére sur tuyau coulgur marran

Sur électrovanne, bague de détrompage de
couleur jaune

Bague repére sur tuyau coulgur jaune
Bague repére sur tuyau couleur violet

Bague repére sur tuyau couleur jaune

B1 B F1 F F2
£9181-1R
A Baitier-papillon _ F Raccord en Té
8 Clapet E.G.R. G Circuit anti-evaporation
£ Electrovanne
D Calculateur @ Manomeétre & dépression
E Relais Q- 1000 mbar

92868R

i

Electrovanne de commande (ou de pilotage)
de la recirculation des gaz d'échappement.
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SCHEMA OF BRANCHEMENT DU CIRCUIT DE RECIRCULATION DES GAZ D'ECHAPPEMENT {E.G.R.) SANS
FONCTION PURGE CANISTER

A Al A2

c2 C1 C

H2181R

Al

A2
B1

B2
C1

c2
c3

c4

A Baitier-papgillon
B  Clapet E.G.R.

€  Electrovanne
D Calculateur

Sur boitier-papillon, bague de détrompage
Marran

Bague repére sur tuyau couleur marron

Sur clapet E.G.R. bague de détrompage
viglet

Bague repére sur tuyau couleur violet

Sur électrovanne, bague de détrompage de
couleur marron

Bague repére sur tuyau couieur marron

Sur électrovanne, bague de détrompage de
couleur violet

Bague repére sur tuyau couleur violet

E  Relais: -132Injection Bendix

- 493 Injection Rénix

@ Manométre a depression
0 - 1000 mbar

L

T

BA247R

N
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CONTROLE DE LA RECIRCULATION DES GAZ D'ECHAPPEMENT (E.G.R.}

2
=
2E)

29181-1R1

A Boitier-papillon
B ClapetE.G.R.

. Electrovanne

O Calculateur

E Relais

Moteur chaud

{Pas de recirculation des gaz d’échappement pour
une température inférieure & 60" dans I'eau).

Clapet débranché

Moteur & |‘arrét, appliquer une dépressian de
3(H) mbar sur le clapet (& "aide t'une pompe a
vide manuelle}.

— On doit constater par palpage, en-dessous du
clapet, le déplacement de !a membrane ; la
membrane doit revenir au repos quand on fait
chuter la dépression.

- Oe méme, moteur chaud et clapet hranché,
sous accélération, on doit constater un déplace-
ment de |a membrane par palpage au-dessous
du clapet et le retour de celle-ci au repos guand
on revient au ralenti, sinon changer le clapet.

F Raccord en Té
G Circuit anti-évaporation

@ Manométre a dépression

0 - 1000 mbar

Brancher deux manomeétres & dépression 0 A
1000 mbar ; I'un M1 en dépression collecteur,
'autre M2, en dérivation avant fe clapet d'E.G.R.
{branchement schéma ci-dessus) ;

- Au raienti, pas de dépression en M2.

~ Sur coup diaccelérateur hrusque, la dépression
en M1 doit &tre &gzle & celle en M2.

On doit constater la méme chose moteur tour-
nant, si on débranche les 2 bornes de ["&lec-
trovanne et en apportant un +12 valts sur la
borne de I'élecirovanne et une masse sur "autre
barne, sur un coup o accélérateur.
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CONTROLE DE LA RECIRCULATION DES GAZ D’ECHAPPEMENT {E.G.R.}

B9181-1R1

draccélérataur

dépression en M1

La tension chute vers (
volt sur coup
d'accélérateur

A Boitier-papillon F Raccord en Té

E ClapetEGER G Circuit anti-évaporation

C Electrovanne

D Calculateur @ Manométra a dépression

E Relais 0 - 100H) mbar

FONCTION MOYEN DE
CONTROLEE CONTROLE CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES
Purge du circuit | Manométres 3 Moteur chaud
anti-avaporation | depression apres 2 fonction-
(0-1000 mbar) nements du
branchés en G
dérivation en :
Auralenti - Dépression en M2 nulle | 5i dépression en M2,
- M1 - Tension = 12 velts sur | vérifierie branche-
- M2 fes bornes de ment de
I"électravanne [C} "électrovanne, le cal-
Voltmeétre bran- culateur, le ciblage
£hé aux bornes de electrique.
|"&lectrovanne {C)
Sur coup - [Deépression en M2 = Si depression en M2

n'est pas €gale a de-
pression en M1, véri-
fier I'électrovanne, la
conformité du caleula-
teur et les gircuits
pneumatiques
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DEPOSE - REPOSE DES ELEMENTS

Remplacement «<e la vanne I:[:-u- clapet) de
recirculation des gaz d'échappement {E.G.R.).

Deéposer .
- lefiltre & air.

Debrancher le tuyau a dépression de la vanne
E.G.R. {repére violet).

Les 2 vis de fixation de la vanne E.G.R.

La dépose de la vis de fixation de la vanne E.G.R. a
proximité du moteur électrique nécessite I'emplai
de I'qutil El&. 565.

REPOSE

Changer fe joint vanne-collacteur,

Mettoyer les surfaces en contact du collecteur et
de la vanne E.G.R. avant ie remontage ce celle-ci,

Fixer la vanne E.G.R. par ses vis de fixation.

Rebrancher le tuyau a dépression sur la vanne
E.G.R.

Remonter le filtre a air.

Remplacement de I'électrovanne de commande
de la wanne de recrculation des gaz
d'achappement {E.G.R.].

Rerau't 19

DEPOSE
Débrancher le connecteur électrique du faisceau,

Débrancher les tuayux & dépression, repérer leur
position.

Défaire las 2 écrous de fixatian.

Lortir 'électrovanne.

S226ER

2  Vanne ou clapet de recirculation des gaz
d'échappement (E.G.R.}

1 Electrovanne de commande ou de pilotage
de |la wvanne de recirculation des gaz
dd'&#chappement




ANTIPOLLUTION
Recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.)

14

Renault 5 et Express

Elie est située sur la chapelle d’amortisseur
gauche, 4 proximité du maitre cylindre de frein.




ANTIPOLLUTION

Circuit anti-évaporation

14

|| existe 2 systémes de réaspiration des vapeurs
d'essence. Leur différence vient du fait gue le cla-
pet de furge est soit :

— interne au canister,
- axterne au canister.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

La mise & l‘air libre du réservoir se fait par
I'absorbeur des vapeurs d'essence (canister).

Les vapeurs d'essence sont retenues au passage
par ke charbon actif contenu dans I'absorbeur
{canister).

Pour que les vapeurs d'essence contenues dans |e
canister, ne se volatisent pas dans 'atmosphére
lars de "'ouverture du réservair, un ¢laget isole le
canister du réservoir lorsgue le bouchon est
enlevé.

Les vapeurs d'essence contenues dans le canister
sont &liminées et britées par le moteur.

Pour ce faire, on met en relation, par
I'intermédiaire d'une canalisation, le canister et le
collecteur d'admission. Sur cette canalisation est
implantée  un clapet commandé par une
&lectrovanne qui autorise la purge du canister,
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IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCLUIT ANTI-
EVAPQRATION

Renault 19

L'implantation des différents éléments du circuit
anti-évaporation est identique pour les véhicules
aquipés des moteurs C3J et FAN avec l'injection
monopoint.

L'électrovanne et le clapet du systéme de purge
du circuit anti-évaporation sont situés du coté
droit du compartiment moteur, dans "enviran-
nement du calculateur d'injection.

L'électrovanne de purge {1} est fixée sur la platine
support du calculateur.,

Le clapet de purge [2} est maintenu en place par
des barrettes.

1 Electrovanne de purge
2 Clapetde purge

L'absorbeur des vapeurs d'essence (3) {ou canister)
est située & proximité du bocal de lave-glace, dans
la joue d'aile avant droite.

e 02869R

3 Absorbeur des vapeurs d'essence {ou canister)
Express et super 5

Canister : L'absorbeur des vapeurs d'essence {ou
canister) est fixé par une sangle, sur un support, a
proximité du mattre cylindre de frein.

Electrovanne d'E.G.R. et de purge du canister :
Elle est située sur la chapelle d'amortisseur
gauche, & proximité du maitre cylindre de frein.

Renault 21

L'électrovanne est située a3 coté de la chapelle
d’amortisseur avant qauche.,
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SCHEMA DU CIRCUIT ANTI EVAPORATION {Pour les véhicules avec clapet de purge intégre au canister)

1012 9 g8 7

5 3 2

1276R

(- - - B - R R T

Bouchon étanche

Reservoir o'essence

FPompe & essence électrigque

Filtre a essence

Canalisation d'alimentation

Canalisation ¢e retour

Baitier-papillon

Clapet E.G.R.

Electrovanne de pilotage de |'E.G.R. et de
purge du canister

Absorbeur de vapeur d'essence ou canister
Tuyau de liaison essence/canister
Canalisation de purge

Calibrages :

C1 &0,90 mm
{281,255 mm
C3& 1,30 mm
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME ~ ANTI-
EVAPORATION

{(Pour les véhicules avec clapet de purge intégré
au canistar)

Moteur arrété :

Les vapeurs d’essence sont collectées par le canis-
ter{10].

Elles proviennent du réservoir d'essence {2} au tra-
vers du calibrage {C2) de & 1,25 mm.

Moteur au ralanti :

La purge du canister s'effectue par un circuit {B)
calibré parle caliprage (1} de B 9,90 mm.

Mateur en fonctionnement autre que le ralenti :

Dans certaines conditions, a2 chaud, le calculatgur
d'injection pilote ["électrovanne [8), établissant le
circuit preumatigue sur le clapet (Al du canister.
Le clapet étahblit le circuit de purge entre le collec-
teur d'admission et le canister par la canalisa-
tion{12).

I

T -

12 »
_snl |/
AN

C1 A

11/

J____LHZ\J,J

D1279R
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CONTROLE DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION [Pour les véhicules avec clapet de purge intégré ou canister)

MOTEUR €3] MOTEUR F3N
IaM1 M2
Hfe——
| /
( N M2
i)
o e
A/
i U
1 "1 M3 2
91275k 01 274R
FGNCTION MOYENDE CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES
CONTROLEE CONTROLE
Purge du circuit | Manomaétres 4 Moteur chaud
anti-&vaporation | dépression apras 2 fonction-
{0-1000 mbar) nements du
branches en G MV,
dérivation en:
Au ralenti Dépression en M2 nulle | Si dépression en M2,
- M1 Présence de dépression | vérifier le branche-
- M2 en M3 ment de I"'elec-
- M3 Tension = 12 voitssur | trovanne, le calcula-
les bornes de teur, le ciblage élec-
Voltmétre bran- I'électrovanne (3] trique.
¢hé aux bornes de Sidépression en M3=
Félectrovanne [3) dépression en M1, ve-
rifier conformité cali-
brage C1.
Sur coup Dépression en M2 = Sidépression en M2

d'accélérateur

depressicn en M1
Dépression en M3 tend
vers |2 dépression lue
en M1 {(sans devenir
identique).

La tension chute vers

0 volt sur coup
d'accélérateur

n'est pas égale a dé-
pression 2n M1, veri-
fier I'électrovanne, la
confarmité du caleula-
teur et les circuits
pneumatiques
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SCHEMA DU CIRCLHT ANTI-EVAPORATION {Pour les véhicules aver clapet de purge externe au canister)

MOTEUR C3)]

2 B
B o
o e [

92202-1R

PARTICUOLARITE MOTEUR C3) 702

D417

E
R
5

Ajutage @ 0,90 mm
Vers couvre culasse
Vers glectrovanne
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MOTEUR F3N

92302R

TErrTxT &m ON®E >

own B Ml b

D o

Réservoir d'essence

Canister ou absorbeur des vapeurs d’essence
Clapet de purge

Electrovanne de pilotage de la recirculation
des gaz d'échappement et de la purge du <a-
nister

Egitier-papillon

Clapet de  recirculation des  gaz
d'échappement (E.G.R.}

Raccord en Te

Déecanteur

Raccord en Té calibré

Menbrane du clapet C

Raccord en Té

Canalisation réseryair-canister

Canalisation canister-clapet de purge
Canalisation clapet - raccord en Té
Canalisation clapet de purge - raccord en Té
Canalisation entre raccords en Té
Canalisation raccord en Té calibré - boitier-
papillon

Canalisation raccord en Té - dapet de recircu-
batian

Canalisation raccord en Té - &lectrovanne
Canalisation électrovanne - boitier-papillon

10 Canalisation raccord en Te - baitier-papillon

11 Canalisation raccord en Té calibré - décan-
teur

Calibrages :

C1 P14mm

2 90,80 mm

3 2 mm

C4 @ 1,5 mm {de couleur orange sur £3J)
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME ANTH
EVAPORATION

{Pour les véhicules avec clapet de purge externe
au canister)

Moteur arriéte :

Les vapeurs d'essence sont collectées par le canis-
ter {B). Elles proviennent du réservoir d'essence
{A)au travers du calibrage {(C1) de © 1,4 mm.

Moteur au ralenti :

La purge du canister s'effectue par le calibrage
{C2) de @ 0,B0 mm et les canalisations (2}, (3) et
{10).

Moteur er fonctionnement autre que le ralenti :

Dans certaines conditions, a chaud, le calculateur
d'injection pilote I'électrovanne (D), établissant |e
circuit pneumatique sur le clapet de purge {C) ; la
membrane (M) du clapet sg souléve permettant 2
purge totale par le circuit paratléle au travers du
calibrage {C3) de @ 2 mm.,
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CONTROLE DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION {Pour les véhicules aver clapet de purge externe au canister)

e e s s m--r————

Clapet (Cyde
purge du circuit
ant-évaparation

pranchés en
dérivation an :

- M1
- M2
- M2

Vaoltmeétre bran-
ché aux boarmes de
I"'tlectrovanne (D)

o e s

Brancher une
pompe avide ma-
nuelle en {K)surle
clapetde purge
aprés avoir dé-
branché le tuyau
valise xR 25

G.M.V,

Ay ralenti

- - - - —_ . ——_— —_- — —

Sur coup
d'accélérateur

- Meoteur chaud
Au ralents
Appliguerune
dépression de
600 mbar

R N ——— T e

Dépression en M2 nulle
Présence de dépression
en M3

Tension = 12 valts sur
les bornes de
I'dlectrovanne {D)

- o R O — —— —— = = — — — — —]

Dépressionen M2 —
dépression en M1
Dépression en M3 tend
vers la dépression lue
an M1 {(sans devenir
identique].

La tension chute vers

0 valtsur coup
d'accélérateur

Walise XR 25
Faire # (b
Farre # 14

FONCTION MOYEN DE CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES
CONTROLEE CONTRODLE
Purge du circuit | Manométres 4 Moteur chaud
anti-dvaparation | dépression aprés 2 fonction-
{0-1000 mbar) nements du

Si dépression &n M2,
verifier e branche-
ment de
i'électrovanne, |e cal-
culateur, le cahlage
alectrique.
Sidépression en M3 -
dépression en M, vé-
rifier conformiteé cali-
brage C2.

Si dépression en M2
n'est pas égale 4 dé-
pression en M1, véri-
fier I"électrovanne, la
conformité du calcula-
teur et les circuits
pneumatiques

- FT T —— = . — ——— — —

Régime du ralenti va-
rig.

Ecart de regime plus
important.

i aucune variation de
régime, changer le
clapet
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REMPLISSAGE DU RESERVOHR DYESSENCE
Goulotte de remalissage

Le véhicule doit étre alimenté uniquement par de
I'essence sans plomb. La goulotte de remplissage
posséde :

- Un orifice de remplissage de diameétre plus fai-
ble incompatible avec un pistolet de remplis-
sage pour essence avec plomb.

= Unclapet obturant I'orifice de remplissage.

La trappe du réservoir est munie a llintérieur
d'une &tiquette indiquant l'utilisation d'2ssence
sans plomb.

Express et super 5

BUl41R

1 Trappe
i Orifice de remplissage
3 Clapet

Renault 9 et 11

#9175R
1 Trappe
2 Grifice de remplissage
3 (Clapet
Renault 19

94236-1R

1 Orifice de remplissage
2 Etranglement
3 Clapet
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BUT

Le pot catalytique 3 3 voies ou trifonctionnel est employé pour le traitement des principaux polluants conte-
nus dans tes gaz d'échappement (réduction de 'oxyde de carbone, des hydrocarbures et des oxydes d'azote).

FONCTIONNEMENT

Le pot catalytique ou catalyseur fonctionne dans des conditions optimales lorsque le meélange air-essence se
rapproche de la richesse 1. Ce mélange s"obtient lorsque le moteur est équipé d'un systéme d'alimentation pi-
loté par une sonde a oxygéne situé dans le systeme d’échappement en amont du catalyseur ;| dans c& <as, on
peut se passer du systéme d'injection d’air a 'échappament (réduction des hydrocarbures et de 'axyde de car-
bane) et parfois du systéme E.G.R_{réduction des oxydes d'azote).

Pour |a construction des catalyseurs, on emploie des métaux précieux tels que du platine ou du palladium. La
catalyse est un procédé employé pour faciliter une réaction chimique, sans y prendre part, ni s& consumer.

PRECAUTIONS A PRENDRE

Les métaux catalyseurs sont détruits par certaines matiéres et, pour cette raison, il est nécessaire d'employer
de I'essence démunie d'additifs de plomb. Ou plomb en petite quantité ne détruit pas nécessairement le cata-
lyseur, mais provoque toujours une surchauffe du catalyseur. Cette surchauffe peut atteindre souvent des
proportions telles gue fa structure cellulaire du pot catalytique se détériore en se désagregeant, obturant ain-
si le passage des gaz d'échappement.

POUR EVITER DES CAS DE SURCHAUFFE

- Le moteur doit &tre en hon état {en particulier 'alimentation et I'allumage doivent &tre parfaitement re-
glas) afin que |e catalyseur ne travaille pas dans des conditions anormales.

— Laconduite doit 8tre arrétée impérativernent $'il v a des ratés a 'allumage, des défauts d'alimentation, une
perte de puissance ou d’autres symptdmes {température trop élevée du moteur, si celui-ci cale plusieurs
fois ou lors de retours a Mallumage).

— La surchauffe peut également &tre provoguée par une marche de longue durée sous démarreur, ou un es-
sai de démarrage par remorquage ; circonstances dans lesguelles le moteur regoit sur une longue durée
fplus d'une minute), un mélange trop riche qui s'enflamme occasionnellement.
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CONTROLES A  EFFECTUER  AVANT  TEST
ANTIPOLLUTION

cassurer :

— du bon fonctionnement de I'allumage [bougies
correctenent réglées et conformes, faisceau
haute tension en ban &tat et correctement
connectad),

- du bon fanctionnement de l'injection {alimenta-
tion correcte, contrdle conformité avec valise
XR25),

— de la conformité et de "étanchéité de la ligne
d'echappement,

— du bon fonctionnement de I'EGR.

Sinformer  si possible  sur  les  antécédents
d’utilisation du véhicule {panne de carburant, man-
que de puissance, utilisation de carburant non
contarme),

CONTROLES DU SYSTEME ANTIPOLLUTION

Faire chaufter le véhicule jusgu’d constater deux
mises en route du ventilaateur de refrojidissement.

Brancher un analyseur guatre gar correctement
etalonné sur la sortie d’"échappement.

Maintenir [e régime moteur & 2500 tr/min. pendant
envircn trente secondes, puis revenir au ralenti et
relever les valeurs des polluants :

O =03%
CO; =145%
HC <= 100 ppm
097 =x=103

1

richesse

NOTA: A =

A = 1 — mélange pauvre
A < 1~ mélanga riche

S aprés essais, ¢&s valeurs sont respectées, le sys-
téme antipollution est jugé corract.

5i les valeurs obtenues ne sont pas correctes, il est
nécessaire d'effectuer des contrdles supplémen-
taires.

Il faudra :

— wvérifier 'état du moteur {état de 'huile, jeu aux
soupapes, distribution, etc.},

- contréler le bon fonctionnement de |la sonde A
oxygene (voir chapitre 17),

— effectuer le test de présence de plomb (vair page
suivante).

Dans le cas ol ce test se révele positif, il faut atten-
dre que le vehicule ait consommeé deux ou trois
plains d'essence sans plomb avant de changer la
sonde & oxyqeéne.

Enfin, aprés que tous ces contrales aient eéte effec-
tués et si les valeurs relevées ne sont toujours pas
conformes, il sera nécessaire de remplacer le cataly-
seur,
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Ce test n‘est passible qu'avec utilisation du coffret détecteur de plomb distribué par les établissements
NAUDER.

Four aobtenir un coffret, adresser ba commande a :

NAUDER

Département outillage

5. averiue Francis de Pressense
B.P. 09

93211 LA PLAINE SAYNT DENIS
Tel.: {1) 49.46,30.00

Fax :[1}49.46.33.36

sous référence ;. = Pour le coffret complet | TO0Q

— Pour la recharge de quarante papier test : T900/1

837035

MODE D’'EMPLOI

DETECTION DU PLOMB A L'ECHAPPEMENT

a

Conditions du test :

— Moteur a I'arrét.

- Conduits d’échappement chauds mais non brilants.

— Ne pas effectuer de test par une température inférieure & 0°C.

Si nécessaire nattoyer doucement avee un chiffon see, Pintérieur de |a sortie de I'échappement de fagon
a enlever les dépots de suie.

Mettre les gants, prendre une plaquette papier-test et I'humecter modérément avec 'eau distill#e {trop
mauillée 1a plaquette perd de son efficacité).

Presser immeédiatement aprés 'humectage le papier-test sur la partie nettoyée de Véchappement et
maintenir une certaine prassicn pendant une minute anviron.

Retirer le panier-test et |e laisser sécher. La présence de plomb sera indigquée par 'apparition d'une cou-
leur rouge ou rosée sur le papier-test.

ATTENTION : Le test de présence de plomb devra &tre fait sur la sortie échappement arriére mais n aucun £as
suf la sonde a oxygéene.
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PRESENTATION DU S5YSTEME

C'ast un systérmne d'injection monopoint a basse
pression, a commande électronigue pour moteurs
a 4 eylindres, qui utilise un seul injéecteur éleciro-
magnetique placé en un point central {au lieu
d’'un injecteur par cylingdre dans le cas des sys-
temes d'injection multipoints).

La partie pringipale du systéme d'injection mono-
point est constituée par le beitier papillon ¢t son
injecteur électromagnétigue, gui injecte le carbu-
rant par intermittence au dessus du papillen.

La répartition du carburant entre les différents cy-
lindres s'effectue par le collecteur d'admission.

Divers capteurs détectent les principaux parame-
tres de fonctionnement du moteur, indispensa-
bles 4 'adaptation optimale du mélange. A partir
de ces données, le calculateur d'injection calcule
le temps d'ouverture de l'injecteur, alimerte ou
nan le micromoteur de régulation de ralent: et
I'électrovanne de purge canister, gére 'avance a
I'allumage.

PRINCIPE

Le systéme est du type PRESSION-VITESSE a régu-
lation de richesse par sonde a oxygéne.

Le débit d'essence injecte 2st une fonction linéaire
de la pression dans le collecteur d’admission et du
régime de rotation du moteur.

La pression dans le collecteur d'admission déter-
ming le temps d'injection de base. Cette valeur est
ensuite corrigée en fonction du remplissage et de
fa richesse souhaitée pour les diverses conditions
de fanctionnement du moteur {pression-vitesse}.

On ¢anstitue une cartographie des coefficients de
carrection par un quadriliage en pas de pression
et en pas de régime,

Une deuxigme série de corrections intégre les pa-
rametres & évolution lente :

- Teneur én
d'échappement.

— Température du mélange carburé dans |a tubu-
lure d'admission.

- Température du liguide de refroidissement ou
la température du collecteur d admission.

~ Tension batterie,

- Pression atmosphérique.

— Pression absolue dans [a tubulure d admission,

- Position du vilebreguin.

- Pasition du papillon des gaz.

oxygéne dans les  gaz

Contrairement & ['injection Bendix, le systeme
dinjection Rénix gére également [‘avance a
I'allumage et commande la bobina & haute ten-
sion {M.P A},

La loi d'avance réalisée est du type cartographie
calgué sur celui de linjection. L'avance 2
I'allumage peut &re corrigée en fonction des pa-
ramétres du moteur :

- Tempeérature de l'air.

— Température du collecteur d'admission ou du
liquide de refroidissement.

- Cliguetis.

Le calculateur commande aussi 'ouveriure et la
fermeture du <¢lapet de recirculation des gaz
d'échappement (E.G.R.) et la purge du canister par
I'intermédiaire d’'une &lectrovanne.

* M P4 Module de Puissance d"Allumage.
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FONCTIONNEMENT
Phase dae demarrage

Lors des départs & froid, une faible partie du car-
burant injecte ast vaporisé et participe a la
combustian,

On rétablit une richesse correcte au niveau du me-
lange &n augmentant la quantité d’essence injec-
tée.

Lors du lancement du moteur, le relais de demar-
reut envoie au calculateur un signal électrigue in-
diquant que le moteur est dans une phase de dé-
marrage.

Le calculateur adopte des valeurs de temps
d'injection fonction uniguement de la tempéra-
ture du collecteur d’admission ou de la tempéra-
ture du liguide de refroidissement.

Le caiculateur détermine le temps de conduction
de la bobine (injection Rénix uniguement) per-
mettant un ban allumage et l2 démarrage du mo-
teur. Toutefois une temporisation limite
I'alimentation de |‘injecteur (injection Bendix et
injection Rénix).

Durant le cycle de démarrage, comme en marche
normale 'injecteur est excité deux fois par tour du
moteur.

D'autre part, & froid, le couple résistant dii aux
frottements est plus alevé, Pour palier &4 <& pro-
bléme, le calculateur commande le moteur pas a
pas de régulation de ralenti, afin que celui-ci laisse
passer un débit d'air plus important &t permet ain-
si de compenser la perte de charge di aux resi-
tances,

Coupure en décélératian
Injection Rénix :

Pour réaliser une aconomie de carburant,
I'injection d'essence est interrompue durant les
phases de décelération.

Lorsque le papillon est campletement fermé et
que le régime moteur dépasse un certain seuil,
I'injecteur n'est plus commandé.

L'injection est rétablie soit par une ouverture du
papillon, soit guand le régime est inférieur a un
seuil predaterming.

Le retour au ralenti est temporisé suivant un re-
gime et une durée prédétermings,

Cuvreur de raienti ou ralenti acceléaré
Injectien Bendix :

Le retour au ralenti est dash-poté suivant un ré-
gime et une durée predeterminés afin de réduire
les hydrocarbures dans les décélérations.

Coarrection de tension batterie

Une batterie d’automaobile délivre une tension no-
minale de 12 volts. Selon les conditions de fone-
tionnement, cette tension peut varier entre B et
14,5 volts et influe sur le temps d'ouverture méca-
nigue de l'injecteur,

Ce temps augmente lorsque la tension de |a hatte-
rie décroit.

Pour compenser ce temps d'ouverture, e temps
d'injection réetlement appliqué A linjecteur est
corrigé en fonction de ka tension batterie.

Pour mémaoire, |a tension batterie de référence est
de 14,5 volts,
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Pleine charge

Larsnue la pression dans le collecteur d'admissicn
est voisine de la pression atmosphérique, le calou-
lateur modifie la richesse de fonctionnement du
moteur (R} pour passer progressivement des
points de régulation de richessa (R = 1/15%,3} & des
points de puissance maximum (R = 1/13}.

La pression atmospherigue est mémarisée dans le
calculateur, elle est mesurée & chaque mise en
route du moteur et est réactualisée chague fois
que le papillon est en pleine ouverture ou chaque
fois que la pression mesurée est supérieure a la
pression atmosphérique.

Correction altimeétrigue

En altitude, la contre-pression a I'échappement di-
minue, il en résulte une diminution de la recircula-
tioh interne du moteur et a pression collecteur
constante un appauvrissement du mélange en fai-
bles charges et au ralenti.

{a mesure de la prassion atmosphérique sert 4 cal-
culer la correctian altimétrique.

Fonctionnement en mode dégradé

Cette fonction permet au calculateur d’injection
d'effectuer un auto-diagnostic 3 partir des me-
syres de ses grandeurs d'entrées mais ne memo-
rise pas les pannes intermittantes.

Dans le cas d'une mesure anormale, le calculateur
travaille en mode dégradé avec rdes wvaleurs
d'entrées plausibles :

— Capteur de mélange carburé : |a température
utilisée pour les calculs est de 120 °C.

— Capteur de température du liguide de refroidis-
sement ou température du collecteur
d’admission :

- Sous tension démarreur @ la température est
celle du capteur de mélange carburé,

- Aprés démarrage ;. la température évolue
d'une maniére programmée en fonction du
régime moteur jusqu’a une températurg de
1
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SCHEMA SYNOPTIQUE DES PERIPHERIQUES DU CALCULATEUR DXINJECTION MONOPOINT BENDIX

PRESSION REGIME
COLLECTEUR MOTEUR
Température du . i
mélange carburé = - Tension batterie
Température du liquide Information
de refroidissement CALCULATEUR démarreur

DINJECTION

Information

Sonde 4 oxygéne e o men pieine charge
Résistance Infarmation
ballast pied [evé
Pompe a essence Régulation ralenti
Y
AE.I*

INJECTEUR VANMNE E.G.R.

Calculateur o'injection

Le calculateur réalisé sur un circuit imprimé est de technclogie numérigue & un microprocesseur comme eé-
ment principal.

* Le calculateur d'injection informe I"A.E.\. de certaines corrections dans les conditions particuligres de fonc-
tionnement du moteur.
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SCHEMA SYNOPTHJUE DES PERIPHERIQUES &U CALCULATEUR DINJECTION MONOPCINT RENIX

PRESSION REGIME
COLLECTEUR MOTEUR
Température du . :
mélange carbure e = Tensign batterie
Tgmpéfra;&:_re du qutuide -
€ retraidisse ment ol Information
température du collec- = CALCULATEUR R démarreur
teur d'admission DINJECTION
ET
. ) D'ALLUMAGE Information
Sonde 8 oxygene —* ] oleine charge
Détecteur de Infarmation
cliquetis (2) pied levé
Y
FURGE DU MODULE DE
e CANISTER ET INJECTEUR RES PUISSANCE
VANME E.G.R. O ALLUMAGE

Calculateur gdinjection et dallumage

Le calculateur réatisé sur un circuit imprimé est de technologie numdérigue & un microprocesseur comme élé-
ment principal.

Le calculateur d'injection intégre également les 2 circuits intégrés de I'A E.L qui sont utilisés comme périphéri-
ques du MiCroprocesseur.

La détection du cliquetis est une fonction annexe gui n'est pas utilisée sur tous les motewurs.

SWr certains véhicules, 1a température du collecteur d'admission est remplacée par la température du liguide
de refroidissement.

* Suivant pays et année millésime.



Moteur
C3J 700

INJECTION
Implantation

17

SCHEMA D'IMPLANTATION DES ELEMENTS DE L'INJECTION MONOPOINT BENDIX

25

83020R

W1 W -

L2

10
11

Injecteur

Regulateur de pression

Woteur de commande du ralenti
Electrovanne de recirculation des gaz
d'échappement (F.G.R.}

Clapet de recirculation des  gaz
d'échappement (E.GR]

Capteur de température du meélange carbu-
ré dans la tubulure

Sonde a oxygene

Capteur de vitesse

Contacteur d'allumage/démarrage

Relais d'alimentation

12
13
15
16
17

18
19
22
23

24
25

Capteur de pression absolue de la tubulure
Calculateur électronigue

Relais du démarreur

Relais de la pompe & carburant

Fompe & carburant {(sous réservoir, sur sché-
ma)

Module AE.L

Filtre a carburant en ligne

Contacteur du papillon des gaz (ralenti)
Cantacteur du papiilon des gaz (pleine
charge}

Capteur {liguide de refroidissemeant)
Distributeur haute tension
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SCHEMA DIMPLANTATION DES ELEMENTS DE L'INJECTION MONOPOINT RENIX
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1 Calculateur 14 Distributeur haute tension
2 Réservoir a carburant 16 Batterie
3  Pompe électrique a carburant 17 Contacteur allumage-démarreur
4  Fiitre & carburant 18  Ensemble de relais
5 Filtre a air 19  Module puissance allumage
6  Boitier-papilton 20 ‘Vanne E.G.R.
7 Regulateur de pression 21 Injecteur
8  Collecteur d'échappement 22 Contacteur {Pleine charge - Pied levé)
9  Collecteur admission 23 Electrovarnne de pilotage de la recirculation
10 Captewr de pression absolue des gaz d’'échappement et de la purge du cir-
11 Capteur de température du mélange carburé cuit anti-évaporation
12 Capteur de vitesse 24  Sonde 3 oxygéne
13 Détecteur de cliquetis
14 Capteur de temperature d’eau ou capteur de

température du collecteur d'admission
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Le boitier-papillon est composé de deux parties
principales séparées par un joint, || comprend :

- la partie supérieure sur laquelle est fixe le filtre
d air et contenant ;

- I'injecteur deseur de carburant commandé
par le calculateur glectronigque,
- e régulateur de pression de carburant,

— ia partie inférieure compreanant :

— le papillon des gaz,
- la platine supportant ;
- lesmicrocontacts de pleine charge,
— le moteur de régulation de ralenti 2t son
microcontact.

- le bhoitier-papillon comporte différants pi-
fuages pour :

— larecirculation des gaz de carter,

-~ |'information du capteur de pression,

- la recirculation des gaz d'échappement
{commande pneumatique a dépression).

Fartie supérisure

Injecteur

Régulateur de pression
Microcontact de pleine charge
Commande de gaz

Moteur de régulation de ralen-
Ti et son microcontact

7 Platine support

- I R R TY R R ]

Dans e systéme 3 injection Bendix comme dans
I'injection Rénix, le ralenti du moteur du véhicule
et la position du papillon des gaz en décéleration
sont controlés par un moteur &lectrique qui en
modifiant 'angle du papillon des gaz, en fait une
hutée de ralenti mobile (fonction cuvreur de pa-
pillen ou de ralenti accéléré dans les décéléra-
tions).

Le calculateur &électronique commande I'actuateur
du moteur de ralenti en envoyant des signaux ap-
propriés afin d'obtenir le ralenti ou 'angle de pa-
pillon reguis selon les conditions de fonctionne-
ment du moteur,

Dans les décdlérations, il n'y a pas de ralenti accs-
leré dans le systéme d’injection Rénix.
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FONCTIONNEMENT

Le mélange air-essence s'effectue en un seul en-
droit par un injecteur unique monté dans le
baitier-papillon au-dessus du panpillon des gaz.

Cet injecteur 8 commande électromagnétigue est
alimenté an essence filtrée sous une pression re-
qulée et constante,

schématiquement, I"injectaur monapaint
comprend un corps fileté creux dans lequel se
trouve un bobinage et un noyau magnétique =
emhout semi-sphérique.

Le caleulateur envoie au bobinage un signal lec-
trigue qui crée un champ magnétique,

Bornes electrigues

Bride de maintien de l'injecteur
Commande de gaz

Injecteur

Tuyau d'arrivee carburant

Tuyau de retour carburant

Ressort de rappal

Partie supérieure du boitier-papillon

L0 =] M U B W Al b




INJECTION

Injecteur 1 7
Sous tension, la bobing attire l2 noyau magnéti-
gue et 'embaut demi-sphérigue se souléve de son ] 1
sigge. Le carburant sous pression peut alors jaillir
par un alesage calibré,
La guantité d'essence pulvérisée est proportion- )
nelle & la durée d'excitation Jdu bobinage.
Lorsque |la commande &lectrigue est coupée, .
I'embout demi-spherique est appliqué par un res-
sort sur le sigge étanche du corps de 'injecteur et
be circuit se ferme.
L'injection monopoint a I'avantage de n'utiliser
gu'un seul injecteur pour I'ensemnble des cylindres.
Les consaéquencas gui en résultent sont une moins 2
bonne répartition surtout & pleine charge et une —3
condensation sur les parois du  collecteur
d'admission pour lesquelles le caleulateur est obli- 4
gé d'apporter des corrections spacifiques. 6

/A 5
f’:ff’;f [ "'L\;:\M
PR R TR TN
FAR B o I|l"- L%
Il..l.l‘rIlJI;"'H'"'I.""IL".".
’ ' ' o
lll|II 'lr' ||IF : I ll 1 "" \
Py
83022k

1 Eornes électrigques

2  Bobine

3  Arrivée de carburant

& Sigége du clapet

5 Pulvérisateur

B Clapet i hille

7 Tore
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DEPOSE

Mettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux sou-
ples de liaison entre ceux rigides du chassis et ceu
d'arrivée st de retour sur |2 holtier-papillon.

Creposer ;
— les conduits d'air chaud et d’air froid,

- lefiltre 4 air,

— le connecteur des fils de I'injecteur {pincer les
languettes du connecteur),

~ las deux vis &taoite de la bride de maintien de
I'injecteur,

— la bride de maintien de l'injecteur :
Avec une petite paire de pinces, attraper dou-
cement le centre du caflet de 'injecteur {entre
les 2 bornes &lectriques en A), le soulever aved
précautions tout en le déplagant de gauche a
droite.

302508

Avant remontage, changer impérativement les 2
joints torigues.

La bague d'appui se pose sur le jgint torigue supé-
rigur {joint torique inférieur de faible diamétre ;
joint torique supérieur de gros diametre)},

Bride de maintien de I'injecteur
Injecteur

Joint torigue

Joint torique

Bague d'appui

Carps-papillen

@ N e ) P -

REPOSE

Lubrifier le joint torique inférieur avant remon-
tage avec de I'huile et le placer dans {'alésage du
corps du boftier-papillon.

Lubrifier le joirt torique supérieur avec de ["huile
fluide avant remontage et le placer dans alésage
du corps du boitier-papillon. Reposer la bague
d'appui sur l& joint torigue supérieur.

Remonter l'injecteur dans le corps du boitier-
papillon et le centrer dans I'alésage inférieur du
COTRS,

Mettre I'injecteur en piace en I'enfoncant tout en
le déplagant de droite 4 gauche,
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Aligner les bornes de 'injecteur parallélement aux
trous des vis de fixation de Finjecteur. Attention a
I'ergot de pasitionnament de l'injecteur (B) gui
doit étre placé dans I'encoche du corps du boitier-
papillon {cdte régulateur de pression et moteur
de ralenti).

Reposer la bride de maintien de l'injecteur &t (a
fixer avec les vis étoile,

Rebrancher le connecteur de l'injecteur ; retirer
les pinces.

B8140F,

B Ergotde positicnnement
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CAPTEUR DE PRESSION ABSOLUE

BEOVER
A Magse
1 Connecteudr B Tension de sortie
C  + Svolts
2 Tube de prise de pression collecteur

d'admission

La pression dans le collecteur d'admission est me-
surée par un capteur qui délivre une image électri-
gque de la pression régnant dans le collecteur
d'admission.

Ce signal est I'un des paramétres principaux pour
le calcul du temps d'injection et de l'allumage.

Ce capteur est du type piezo-résistif. La pression
modifie |a résistance des zones dotées d'un cristal
de silicium.

Ce capteur est du type piezo-résistance. La pras-
sion modifie la résistance des zones dopées d'un
eristal de siliciom {Si).

La mesure de ces variations de resistance avec une
tension d’environ 5 volts donne une image électri-
gque de la pression.

Le capteur de pression absclue est relié au collec-
teur d'admission par un tuyau de cacutchouc [ce
tuyau de canutchouc peut-étre calibré pour eviter
gdes pulsations parasites regnant dans le collecteur
d'admission).

Le capteur de pression absolue est fixé [e qlus prés
possible du callectaur d'admission afin de réduire
l& temps de réponse du systéme d’injection.

CONTROLE
Injection Bendix, Rénix :

Contrdler le tuyau de dépression et ses
CONNEXions.

Ne pas exercer de traction sur le tuyau, cote cap-
teur.

Réparer si nécessaire.
Injection Bendix -

Contraler la continuité de [a borne A du connec-
teur du captaur de pression absolue, a laborne 13
du connecteur du calculateur (& {'aide d'un ochmé-
tre).

Réparer si nécessaire.

Contréler la masse du calculateur 4 la borne F du
connecteur J1, par rapport a une masse franche,

Reparer si nécessaire,
Injection Rénix :

Contrdler la continuité de la borne A du connec-
teur du capteur de prassion absolue & la horne 17
du connecteur du calculateur.

Réparer si necessaire.

Cantréler ia masse du calculateur sur les bornes 1-
2-10-12 du connecteur par rapport a8 une masse
franche.

Réparer si nécessaire,

MNOTA : On peut visualiser avec la valise XR 255i le
calculateur recoit l'information délivrée par le
capteur a {'aide du # 01 {pression du collecteur en
valeur obsolue} 5i le calculateur ne regoit pas
I'information pression, le barregraphe ligne 7 est
allumé &t la valeur de la pression lue en # 01 est
alors de 102 millibars. Cette panne n'est pas meé-
matrisée parle calculateur.
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CAPTEUR DE POINT MORT HAUT
il repére :

— la positton du point mort haut et du point mort
bas,

-~ [avitesse de rotation du moteur.

Celui-ci n'est pas réglable (il est préréglé sur sa
barrette de fixation).

If doit tre fixé sur la cloche d'embrayage avec des
vic & épaulement.

CONTROLE

Le contridle du capteur de vitesse peut étre effec-
tué avec la valise XR 25 ou un multimatre.

Avec la valise XR 25

Il est possible de visualiser si le calculateur regoit le
signal délivré par le capteur a |"aide du barre-
graphe droit ligne 8 de |a fiche diagnostic. Celui-ci
doit s'éteindre sous la mise en action démarreur.

On peut de méme contréler la polarite du capteur
de vitesse 4 "aide du karregraphe gauche de cette
méme ligne. Celui-ci s'allume sous Faction démar-
reur si kas fils du capteur sont inverseés.

Avec un multimétre

— Mesurer la résistance sur le connecteur du cap-
teur. Elle doit &tre de 200 £ 50 9.

-~ Mesurer la tension délivrée par le capteur. Four
cela utiliser le multimétre en position voltmetre
alternatif. En phase démarrage, cette tension
doit wvarier alternativement (supérieurg a
150 mV).

REMPLACEMENT

Dégager le connecteur (1) et le dégager de son
support.

Enlever les vis de fixation du capteur (2) 2t le dé-
poser.

ALl REMONTAGE
Remonter aves des vis 4 épaulement et rondelles.

Bien remettre en place le connecteur et vérifier
son ban verrouillage.

B4421 5
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I comprend 44 dents régulierement espacées
dont deux ont &té supprimées & chague demi-tour
pour créer un repérage absolu placé 4 90° avant
les points morts haut 2t bas ; il ne reste en réalité

que 40 dents,

--
[

-—t—-
-
—_
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-

-
-
-

P

/ 1 BGOSR

Réle de la cible

- Contribue 3 déterminer |la vitesse angulaire du
maoteLr.

- Repére et informe de la position angulaire du
volant.
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Les vehicules sont soit dguipé du capteur de température d'eau, soit du capteur de température collecteur.
£*ast une thermistance qui transmet au calculateur 'image Electrigue de |a température d'eau pour datermi-
ner les carrections de richesse et d’avance nécessaires {correction d'avance dans le cas de 'injection Rénix).
Dans Finjection Bendix le capteur de température d'eau est placé sur la plaque arrigre de fermeture de la cu-
lasse ; il est placé sur le coliecteur d'eau dans l'injection Rénix.

Injection Bendix : Injection Renix :

B9153-1R

1  Capteur de température d'eau

1 Capteur de température d'eau

TC 1 25° 14 BO" 100°

Résistance | 31 970 | 345 1,16 | 0,63
3 a a g a

k) 35 10,3 3,75 1,35 074

BI176RZ ]

T 4° 20° Fal 100°
Résistance
0 7500 3400 450 185
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Les v&hicules sont soit équipés du capteur de tem-
pérature d'eau, soit du capteur de température
collecteur.

Le <capteur de température du collecteur
d'admission fonctionne d'une maniére analogue
au capteur de température d'eau. Il est placé sur
le collecteur d'admission et fournit une image
glectrique de la température du collecteur
d'admission.

D4

1 Capteur d'air oude mélange carburé

2 Capteur de température du collecteur
d’admission (vissé& en peau de collecteur)

3  Collecteur d'admission

T°C 4° 207 70° 100°

Résistance
02 F500 ] 3400 450 185
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Le capteur de température d’air est identique au
capteur de température d'eau.

| ast placé sur le collecteur d'admission et fournit
une image électrique de la température du mé-
lange carburé circulant & Fintérieur du collecteur
d'admission.

Ainsi le calculateur posséde une information sur la
densité de |"air d'admission. Lorsgue |3 témpéra-
ture du mélange carburé baisse, sa densité aug-
mente et le calculateur accroit la gquantité
d'essence injectée pour rétablir le rapport
air/essence prévu.

MOTELURS C3l

#9154R

N2

|

il

RS

L

7 B3246R

MOTEURS FIN

1 Capteur de température d'air

T°C a4« 20° Fila 100°
Reésistance
0 FL 340H) 450 185
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{.

Ly

93873R

Gaine de protection

Corps en céramique

Culot metallique
Couille-suppart en céramigue
Douille de protection
Connexion électrique
Element chauffant

- o W R

Place dans la descente d'&chappement, la sande 4
oxygéne transmet alternativement au calculateur
les informations mélange riche - mélange pauvre
en fonction de la régulation de la richessa, La par-
tie exteérieurs du corps en céramigue de |2 sonde
est en contact avec bes gaz d'échappement (au tra-
vers de la gaine de protection), et ia partie inté-
rieure communique avec l'air ambiant (3 l'aide
d'une mise & I'air libre dans 1a douille de protec-
tion).

Le mode de fonctionnement de cette sonde re-
pose sur la proprigte gue posséde la céramigue
utilisée, a conduire les ions oxXygéne a partir de
250 °C environ.

Si {a teneur en oxygéne n'est pas la méme des
deux codtés de la céramigue, une tension éleciri-
gue s'établit entre ses deux surfaces limites, Catte
tension, image électrique de [a teneur en oxygéne
des gaz d'échappement, est alors transmise au cal-
culateur aqui corrige le temps d'injection,

Certaines sondes sont équipées d'une résistance
de réchauffage alimentée en + aprés contact.
Ceci permet I'amorcage plus rapide de [a sande.

Image électrique de |a sonde en fonction du rap-
port d'excés d'air admis dans le moteur :

my Mélange riche |} Mélange pauvre
T {manque d'air} | (excédentd’air}
=]
n 1000
5
i
o 800 |
il
9 600 |
@
5
n 400 j=
n
d
e 00 b= l\
0 I |
0,30 0,90 1,00 110 1,20
Coefficient d'air A
Guantité dair réellement admise
a Quantité d’air théorigue nécessaire
1
A=

Richecerg
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DCI'SEQE
air-essencg
adrmissian

REGULATION DE RICHESSE PAR SONDE A
QOXYGENE

La réqulation de richesse par sonde & oxydgéns, en
association avec un pot catalytigue trifonctionnel,
présente l'avantage d'éliminer dans de bonnes
proportions les trois principaux polluants conte-
nus dans les gaz d'échappement (C0, HC, NOx).

La condition essentielle, pour que le pot catalyti-
que fonctionne dans de bonnes conditions, est
que le meélange carburé soit dosé avec une grande
précision 8 une valeur de dosage proche de |a ri-
chesse 1 {c'est-a-dire proche du dosage stoechio-
métrique ; 1 ¢ d'essence pour 14,8 g d'air).

Le principe de |a régulation repgse sur |a mesure
permanente de |a teneur en oxygéne des gaz
d’'échappement par la sonde & oxygéne et sur la
correction de richesse qui découle de la mesure ef-
fectuée,

Schéma synoptigue de la régulation de richesse

Combustion

Gaz \

QU

Injecteurs -
%pauwiﬁement

ﬂnrichissement

Calculateur

Carrection du
temps d'injection
ry

d'échappemeny

» tonde a Tension de
oxygene consigne

j_
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REMPLACEMENT £ LA SONDE A OXYGENE
DEPOSE

Déhrancher |2 connecteur du cablage électrique.
Dévisser la sonde & oxygéne de la descente
d’'échappement.

Nettoyer e filetage de la descente.

REPOSE
Mise en garde :

N'appliguer de 'antigrippage que sur les filets de
la sonde et non pas sur les autres parties.

Visser la sonde & oxygéne a Iz main dans la des-
cente d'échappement.
La serrer au couple de 4 daN.m,

S'assurer gue les extrémités des cosses des fils de
raccordement soient correctement enforcées
dans le connecteur.

Rebrancher le connecteur du ¢ablage électrique,

REMAROQUE : n'enfoncer le soufflet de caout-
chouc sur le corps de la sonde que jusgu’s 13 mm
de la base.

e méme, tes fils en spirale de |a sonde a oxygéne
ne peuvent pas &tre épissurés ni soudés. En cas de
cassure de ces fils, remplacer la sonde.

MOTEUR C3J

g3070-1R

1 Sonde d oxygéne

MOTEUR F3IN

1

Sonde 3 oxygéne

MOTEUR FaN

§3091R

1

sonde 3 oaygéne
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FONCTION DU 5YSTEME

Sur certain véhicule la réqulation du point
d'avance 4 I'allumage est assurée par détection du
cliquetis grace 3 un détecteur placé sur la culasse.

Le signal en provenance de ce capteur est traité
par le calculateur électronique pour déterminer,
cylindre par cylindre, une correction d'avance qui
alimine le ¢cliguetis.

Ce systéme permet d'ebtenir un rendement opti-
mum du moteur sans risque de détérioration mea-
canique.

PRINCIPE

Dans la cartographie de I'allumage, deux zones
sant cansidérees :

- Une zone non critigue correspondant aux re-
gimes peu élevés du moteur et aux faibles
charges.

- Une zone critigue correspondant aux régimes
&levés du moteur et aux fortes charges.

Lors de "apparition du cliquetis, deux stratégies

sent possibles suivant la zone de fonctionnement

dans laquetle se trouve e moteur

- Dans la zone non critique, la systéme adopte
une correction rapide de -7° volant et revient
par paliers & sa valeur nominale aprés une du-
rée pius ou moins longue {urne dizaine de se-
condes enviran).

- A l'intérieur de la zone critique, ung premiére
phase sensiblement identigue a celle décrite
précédemment se produit avec un retour 3 la
valeur nominzale -1° volant ; dans une seconde
phase appelée carrection lente, on retrouve la
valeur d’avance nominale pour le cylindre
considéré aprés quelgues minutes suite & un
coup de cliguetis.

De plus, en cas de défaillance du détecteur de cli-
quetis ou de son circuit, {plus aucun signal trans-
mis} e systéme adopte un fonctionnement en
mode dégradé dans |z zone critique ; I'ensemble
de caelle-ci est descendu de - 3° volant par rapport
4 ces valeurs nominales,

WUn seui détecteur de cliquetis est utilisé alars que
la régulation s’effectue cylindre par cylindre.

ELEMENTS CONSTITUTIFS
Le détecteur de cliquetis :

- C'est un 8lément piezg-&lectrigue dont le prin-
cipe de fonctionnement repose sur la constata-
tion suivante,

- Un choc, c'est-a-dire une variation de pression,
sur un corps a structure cristalline provoque
I'apparition d'un ¢ourant. Un cablage consti-
tué de deux fils blindés transmet ce courant au
calculateur electronique. En cas de cliquetis,
des vibrations parasites de fréquence détermi-
née engendrent des impulsions électriques de
méme fréquence. En conséguence, le caledla-
teur réduit I'avance.

Le calculateur électronique :
- |l effectue le calcul de I'avance a l'allumage en
fonction de |a vitesse et de [a charge du moteuar

{calcul cartagraghigue).

— |l détecte le cdiquetis cylindre par cylindre grace
au détecteur.

— |l apporte des corrections nécessaires a chaque
cylindre.

Tad 4R

Embase filetée
Boltier de pratection
Connexion

Gt P =i
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CONTROLE

Le contrdle du détecteur de cliguetis ne peut &tre
effectud que par la valise AR 25

On peut visualiser si le calqulateur regoit
I'information délivrée par le capteur de diquetis a
I'aide du # 13 de la valise. A un régime de
3000 tr/min. enviran, la valeur lue ne deoit pas &tre
nulle et doit varier.

Lors d'un essai routier, le barregraphe droit de ia
ligne 12 allumé nous informe d'un défaut sur le
circuit capteur de cliquetis (panng non méman-
téa),

EMPLACEMENT

MOTEUR F3N

-'-"ﬁﬁ::l-. = TN

'!I!"l!-'-'J'.'.'.':l:':'!'ﬁ"n' -

N

Le détecteur est situé sur la culasse, entre les cylin-
dres N° 2 et N® 3, au niveau des bougies.
REMPLACEMENT

Débrancher le connecteur (1) et dévisser le détec-
teur de cliquetis {21 a I'aide de la douille {Mot.
1155).

AL REMONTAGE

Bier: remettre en place le connecteur et vérifier
can verrouillage.

NOTA : Le couple de serrage du détecteur est de
2 dalN._m.
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INJECTION BENDIX Renault 9 et 11

Dans I'injection Bendix, |e systéme est alimenté et Les relais sont situés dans le compartiment mo-
protégé par des relais d'alimentation et de ver- teur, prés du module de puissance.

rouillage.

Ce sont des relais & jupe qui se fixent sur leur sup-
La résistance ballast gui alimente la pompe a es- port par des agrafes.

sence est excitée par un relais ballast. Ces 3 relais
sont situés sous la bolte & gants, dans I'hahitacle
du véhicule.

B9245R1
1 Relais d'alimentation ou de verrouillage o
2  Relais de pompe & essence
i  Relais ballast BLEFs|] o

Exprass/supear5
INJECTION RENIX
lls sont situés dans l'habitacle, sous la boite &
Dans ['injection Rénix, le systéme est alimenté 2t gants, sur la glatine de fixation du calculateur.

protéqé par 2 relais (alimentation et verrouillage).

89245R2

1 Relais d'alimentation ou de verrouillage
2 Relais de pampe 4 essence (gios fils)
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Renault 19

Les relais sont situés dans |la partie supérieure du

couvearcle :

9 Relais pompe
10  Relais d'alimentation

928208

Renault 21

Les relais sont situés & cdHté de la chapelie de

I"amortisseur avant gauche.
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INJECTION RENIX

Le calculateur, dans U'injection rénix est 4 simple
connecteur possédant 35 voies ; le connecteur re-
iiant le calulateur au céhlage électrique posséde
un détrompeur afin d'éviter toute erreur de bran-
chement.

Renaul 9/11

Il est situé dans le compartiment moteur sur le cé-
té de la chapelle d'amortisseur gauche dans un
boitier en plastique qui le protége des projection.

BY1555

Exprass/Super 5

I{ est situé dans 'habitacle, c8té droit du v&hicule,
sous la boite & gants.

Renault 19

le calculateur est situé dans le compartiment mo-
teur sur le coté d'auvent droit dans un boitier
plastique qui le protege des projections.

928685

Renault 21

Le calculateur est situe a cdté de la chapelle
d'amaortisseur avan gauche.
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INJECTION BENDH X

Le calculateur électronigue est  situg  dans
Fhabitacle du yvéhicule, saus la boite 4 gants.

892448

1 Calcuiateur

Le caleulateur, dans I'injection Bendix est 4 double
cannecteurs .

- Le connecteur 11 avec 10 voies a simple piste.
— Leconnecteur i2 avec 24 voies a dauble piste.

Chague conpecteur posséde un détrompeur per-
mettant d’éviter toute erraur de branchement,

®

J Ins=_0l— i — N
LI B MER il _..l
I_..-“-""*I E'Eglﬂib;“}-u 1:}}:}::1':_4_-_:%]! j |F-]B-I13E[:iﬁl|=|q||.| nE| r} |

(12)
(o)
=1l ]

@ o

BI057Y

1 Calculateur
¥ Cannecteurs 1t et ]2
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Le systema contrdle le ralenti du moteur ou

I'angle du papillon des gaz. || posséde :

- unservo anticalage,

- un dispositit de ralenti accéléré pour le fone-
ticnnement du moteur a froid,

- un dispositif de ralenti normal pour un fone-
tionnement a chaud du moteur.

Lors du départ du moteur, le papillon des gaz est
tenu ouvert pour une durée variable suivant la
température afin d’assurer le réchauffement du
moteur avant son fonctionnement a des termpéra-
tures normales,

Lorsgue le moteur fonctionne au ralenti nermal,
le ralenti est maintenu & un régime programmeé et
vatie légérement selon les conditions de fonction-
nement du moteur,

De plus dans certaines conditions de décélération
gu moteur, le papillon des gaz est maintenu lagé-
rement ouvert.

Le contacteur est solidaire du moteur de
commande du ralenti et fournit une tension nu-
mérigue au calculateur électronique qui aug-
mente ou diminue I"'angle du papillon &n réponse
aux conditions de fonctionnement du maoteur.

CONTROLE DU MOTEUR DE RALENTI
Injection Bendix :

Avec un voltmétre branché aux prises diagnostic
D1et D2 auxbarnes D1-3 ou D2-7 et D2-13 -

Mettre l'interrupteur d’allumage sur marche |
actionner le papillon des gaz de facon a libérer
e contact du plongeur du moteur de ralenti

e la tension doit étre supérieure & 2 volts.

— Repousser le contact du plongeur du moteur de
ralenti :
¢ la tension goit étre voisine de ) volt.

- Avec un ahmmeétre branché directement aux
bornes A et B du moteur de ralenti, connecteyr
débranché et contact du plengeur liberé du pa-
pillon des gaz :

e la résistance doit &tre : = 5 k{1

- Contact repousse .
# la résistance doit étre - = 0,150

On peut faire la méme opération sans deébrancher
le connecteur du moteur de ralenti aux bornes D1-
3ouD2-TetD2-13 (avecun chmmeétre).

89148R

B0148R

Contacteur de ralenti
Contacteur de ralenti
Commande du moteur de ralent
Commande du moteur de ralenti

DNR P

Microcontact de ralenti
Microcontact de ralenti
Commande du moteur de ralenti
Commande du moteur de ralenti

oMo




INJECTION

Contacteur de ralenti et moteur de ralenti

17

!

Autre méthode :

Débrancher le connecteur du moteur de ralen-
ti.

Démonter le moteur de ralenti.

Amener du 12 valts sur la borne D du connec-
teur du moteur de ralenti et une masse sur la
borne C, avec un faisceau de fabrication locale
(prise packard 2 voies).

o L'axe du moteur de ralenti se déplace vers
Fextérieur,

Aver du 12 volts sur la barne € et une masse sur
laborne D :
& |e moteur de ralenti se retracte.

cans débrancher le cannecteur du moteur de
ralenti.

En débranchant impéra‘tiuemaﬁt le calculateur
d’injection ;

Shunter {es bornes D1-5 aves D2-11 et D1-3 ou
D2-7 avec D2-14.

s L'axe du moteur de ralenti se déplace vers
I‘extérieur.

En shuntant les bornes : D1-5 avec 02-14 et D1-
JouD2-FavecD2-T1.

# L'axe du moteurse retracte,

Injection Rénix !

Brancher un voltmére sur les bornes A at B du
moteur de ralenti.

Mettre I'interrupteur d'allumage sur marche.

Artionner le papillon des gaz de facon a libérer le
plongeur du moteur de ralenti :

La tensian doit &tre supérieure & 2 volis,

Repousser le plongeur du moteur de ralenti 4 la
M&in ;

= Latension doit &tre voisine de 0 volt.

B3148R

Autre méthade :

Débrancher le connecteur du moteur de ralen-
ti.

Démonter le moteur de ralenti.
Amener du 12 volts sur la borne D du connec-
teur du moteur de ralenti &t une masse sur la

borne C.

a l'axe du moteur de ralenti se déplace vers
I'‘extérieur,

Avec du 12 volts sur |a borne € et une masse sur
la borne D ;

# |"axe du moteur se rétracte.
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REMPLACEMENT U MOTEUR DE RALENTI
Déposer :
Le filtre & air.

Le connecteur du contacteur du moteur de ralen-
1.

Maintenir le papillon des gaz grand cuvert. .

Dévisser les 3 écrous {1} fixant le moteur de ralenti
sur la platine (3).

cartir le moteur {2}

CI11706

REPFOS5E

Méthode inversa de |a depose.

REGLAGE DU MOTEUR DE RALENTI

Injection Bendix, Rénix :

Le réglage du moteur de commande de raient
n'est hécessaire que pour obtenir la pasition ini-
tiale du plongeur aprés remplacement du moteur.
Avant toute intervention du réglage de ralenti,
s'assurer du bon réglage de la commande
d’accélérateur.

~ Déposer le filtre & air.

Faira chauffer fe moteur du véhicyle.

—~ Brancher un compte-tours :

# Injection Bendix © a {a prise de diagnostic D1,
aux bornes D1-1 et D1-3.

» [njectian Renix : a I'aide d'un compte-tours
ou de |a valise XR 25,

- Moteur chaud, I'arréter : le plongeur du mo-
teur de ralenti doit s'extraire complétament.

Le plongeur du motgur de ralenti étant compiéte-
ment sorti, débrancher le connecteur du moteur
de ralenti et démarrer le moteur du véhicule :

— Le régime du moteur doit étre de 3000 tr/min,

# 5ile régime n'est pas correct @ tourner la vis
a téte (1) hexagonale a l'extréminté du plon-
geur afin d'obtenir le régime spécifié.

— Rétracter complétement e moteur  de
commande du ralenti et le maintenir d'une
main et ouvrir le papillon des gaz de l'autre
main 3 laide d'un faisceau d'essai : (prise
packard 2 voies}).

— Le plongeur du moteur da ralenti ne doit pas
venir en contact avec la biellette du papillon
des gaz larsque celui-ci revient en position de
ralenti. En cas de contact, vérifier la commande
de gaz et son réglage.
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Brancher le connecteur au moteur de ralenti ;
mettre le contact et le couper pendant 10 se-
condes ; le plangaur du moteur de commande
de ralenti doit se déplacer de la position in-
terng, externe.

Faire démarrer le moteur. Le régime doit étre
de : 3000 tr/min pendant une courte péricde
de temps pour revenir progressivement au ra-
lenti.

Arréter le moteur du véhicule.

Débrancher le compte-tours.

Le réglage du moteur de ralenti nécessite

L'allumage doit &tre &n parfait état.

Le moteur doit &étre & une température correcte
faprés 2 fonctionnements du Motoventilateur
de refraidissemeant).

L'écart antre {a valeur mini et |a valeur maxi du
ralenti ne dait pas dépasser 150 tr/min {a
chaud].

Dans le cas cantraire, vérifier :

a 'allumage du vahicule,

e [asonde & oxygene,

e la recirculation des

(E.G.R.},

le cantacteur de ralenti,

le contacteur de pleine charge,

le fonctionnement du moteur de ralent;,

le capteur de température du liguide de re-

froidissement ou de température du collec-

teur d'admission et son cablage,

e ¢ bon réglage de la commande de
I"accélerateur.

gaz d'echappement

= 89243R

1

Vis de réglage du plongeur ou actuateur du
moteur de ralenti

[ 891745
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Le contacteur-papillon (pieine charge) est fixé sur
la platine qui supporte aussi le micromoteur du ra-
lenti.

Le contacteur-papillon de pleine charge fournit
une tension numérique au calculateur electroni-
que gui enrichit le meélange carburé nécessaire a
I'augmentation du déhit d'air (pleine ouverture).

A  Contacteur pleine charge
B Micromoteur de ralenti
C Contacteur de ralenti

CONTROLE DU CONTACTEUR DE PLEINE CHARGE
injection Bendix :
- Déposer lefiltre a air,

— Débrancher du cablage &lectrique, ie connec-
teur du contacteur de pleine charge. Vérifier
plusieurs fois & Ia main en ouvrant et en fer-
mant le papillon des gaz le bon fonctiaonne-
ment du contacteur. A I'oreille, un déclic dait se
faire entendre quand le papillon des gaz arrive
vers ia pleine charge.

- Mesurer la résistance avec un oghmmetre a im-

pédance d'entrée élevée. La résistance doit étre
infinie lorsque le papillon des gaz est fermeé.
La résistance doit étre basse lorsgue le papillon
des gaz est en pleine charge {= 0,15 G}
Remplacer le contactzur du papillan des gaz de
plaine charge 3'if est défactuenx.

— Rebrancher fe connecteur du contacteur pleine
charge.

— Remanterle filtre a air.

- L'opération de contréle du contacteur de
nleine charqge peut-étre faite sans démanter le
connecteur du contacteur, ni le filtre & air en se
branchant 4 la prise diagnostic D2, aux bornes
D2-7 et D2-6.

La méthode de contrdle st la méme gue celle
indiquée au paragraphe precédent.

Injection Renix :
- Déposer le filtre.

- Débrancher le connecteur du contacteur du
faisceau. Varifier plusieurs fgis a [a main en ou-
vrant et en fermant le papillon des gaz le bon
fonctionnement du contacteur. Quand on ar-
rive en pleine charge, a l'oreille un declic doit se
faire entendre,

- Mesurer la résistance avec un ohmmétre a im-
pedance d'entrée élaves, La résistance dait étre
infinie lorsque le papillon des gaz est fermé. La
résistance doit étre basse lorsque le papillon
des qaz est en pleine charge (= 015 Q).
Remplacer l& contacteur du papillon des gaz de
pleine charge s'il est défectueux,

— Rebhrancher le connecteur au faisceau.

— Remanter le filtre a air.
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REMPLACEMENT DU CONTACTEUR [DE PLEINE
CHARGE

- Déposer le filtre a air.

- Débrancher le connecteur du faisceay de fils,

~ Dévisser les 2 vis fixant le contacteur sur la pla-
tine du boitier-papillgn.

REPOSE

Sens inverse de la dépose,

REGLAGE DU CONTACTEUR DE PLEINE CHARGE
Injection Bendix, Rénix :
— Déposerle filtre & air.

- Débrancher le connecteur du cablage électri-
que.

- Brancher un ochmmaétre 4 impédance élevée au
connecteur du contacteur pleine charge,

Pour une ouverture pleine charge moins
B + 1 mm, la résistance doit &tre basse {= 0,15 00);
on peut mesurer 'ouverture 4 I'aide d'un forét en-
tre |a butée pleine charge du corps du boitier-
papillon, et la butée du secteur de commande du
papillon des gaz.

— Auralenti, la résistance doit &tre de 5 k&Y.

INJECTION BENDIX - RENIX

= Ba2485

NOQTA : Sur l'injection bendix, on peut aussi mesu-
rer |a resistance du contacteur pleing charge aux
bornes D2-6 avec D2-7 ou D1-3 {calculateur bran-
ché).

Angfe papilion Résistance £
Ralenti 5k
Position

nleine charge 0,154

moins b = 1 mm
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PRINCIPE

Dans des conditions normales de fonctionnement
4 chaud, la valeur du R.C.O, ralenti en # 12 varie
entre une valeur haute et une valeur basse afin
d'obtenir le régime de ralenti nominal.

I se peut, suite a une dispersion de fonctionne-
ment {rodage, encrassement du moteur...) que la
valeur du R.C.O. ralenti se trouve proche des va-
leurs hautes ou basses,

Lz correction adaptative (# 21) sur le R.C.O. ralen-
ti {(# 12) permet de ratraper |&s variations lentes
du bescin &n air du moteur, de facon a recantrer
le R.C.O. (# 12} sur une valeur nominale mayenne.

Cette correction n'est effective gue si l'on est en
phase de régulation de ralenti nominal.

INTERPRETATION DE CES [MESES

Dans le cas d'un excés d'air {prise d'air, butée du
papillon déréglee..] le régime de ralenti aug-
mente, la valeur du R.C.O. ralenti en # 12 diminue
afin de revenir au régime de ralenti neminal ; la
valeur de |a correction adaptative du R.C.0O. ralen-
ti en # 21 diminue afin de recentrer e R.C.G ralen-
tien# 12,

Cans le cas d’'un mangue d’air {(encrassement etc ],
le raisonnement est inversé :

Le R.C.O. ralenti en # 12 augmente &t la correc-
tion adaptative en # 21 augmente de méme, afin
de recentrer le # 12 sur une valeur nominale
Moyenne.

IMPORTANT : Il est impératif, aprés effacement de
la mémoire calculateur {[débranchement batterie),
de laisser tourner le moteur au ralenti avant de le
rendre au client afin gue |a correction adaptative
puisse se recaler correctement.
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TENSION DE SONDE A QXYGENE {(# (5)

Lecture du # 05 sur {a vaiise XR25 ; la valeur lue
représente |a tension délivrée au calculateur par
la sonde a oxygéne ; elle st exprimée en Volts {en
fait la valeur varie entre 0 &t 1000 millivolts).

Lorsque le moteur est bouclé, la valeur de la ten-
sion doit osciller rapidement et doit &tre comprise
entre 50 X 50 mV [mélange pauvre) et
450 *+ 50 mV {mélange riche) 2t inversement.

Plus ["écart maxi-mini  est  faible, moins
I'information sonde est bonne {cet écart est géné-
ralement d'au moins 500 mV).

CORRECTION DE RICHESSE {(# 35}

La valeur lue en # 35 sur la valise XR25 représente
la moyenne des corrections de richesse apportée
par le calculateur en fonction de la richesse du
mélange carburé vu par la sonde & oxygéne (la
sonde 4 oxygéne analyse en fait |a teneur en oxy-
géne des gaz d'échappement, directement issue
de la richesse du mélange carburé)

La valeur de correction a pour point milied 128 et
paur butée 0 et 255 (par expérience, on constate
dans des conditions normales de fanctionnement
que le # 35 se situe et varie faiblernent autour
d'une valeur proche de 123).

- Valeur inférieure 4 128 : demande d'appau-
vrissement

—  Valeur supérieure & 128 : demande d'enri-
chissement
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PRINCIPE

En phase bouclage, la régulation de richesse
{# 35}, corrige le temps d'injection de fagon a ob-
tenir un dosaqe, le plus prés possible de la richesse
1. La valeur de correction est proche de 128, avec
pour butée 0 et 255,

Pourtant, des dispersions peuvent intervenir sur
les composants du systéme diinjection, et amener
la correction a se décaler vers O ou 255, pour abte-
mir la richesse 1.

La correction adaptative permet de décaler la car-
toqraphie d'injection pour recentrer la régulation
de richesse sur 128 et |ui ¢conserver une autorite
constante de correction vers Venrichisserment ou
I'appauvrissement.

la carrection adaptative de réguiation de richesse
ge décompose en deux parties :

- Correction adaptative préponderante sur
moyennes et fortes charges moteur {lecture du
# 30},

~ Correction adaptative prépondérante sur le ra-
lenti et les faibles charges moteur {lecture du
# 31).

Les corrections adaptatives prennent 128 comme
valeur moyenne aprés initialisation {effacement
memaire) et ont des valeurs butées,

Les corrections adaptatives ne travaillent que mo-
teur chaud en phase bouclage (# 35 variahle) et
sur une plage de pression ¢ollecteur donnée.

|| est nécessaire que le moteur ait fonctionné en
mode bouclage sur plusieurs zones de pression
pour que |es corrections adaptatives commencent
4 &voluer pour compenser les dispersions de ri-
chesse de fonctionnement du moteur.

|| sera donc nécessairs, suite a la réinitialisation du
raleulateur {retour a4 128 des # 30 et # 31) de pro-
ceder 3 un essai rautier spécifique.

Il faudra faire i'essai, par un roulage en conduite
normale, souple et variée sur une distance de 5 &
10 kilomeétres.

Relever aprés I'essai les valeurs des # 30 et # 31,
Initialement a 128, elles doivent avoir changé,
Sinon, recommencer 'essai en prenant soin de
bien respecter les conditions d'essai.

Le # 31 varie plus sensiblement sur fes ralentis et
faibles charges, et le # 30 sur les moyennes et
fortes charges, mais tous les deux travaitlent sur
'ensemble des plages de pression collecteur.

Interprétation

Dans le cas d’un mangue de carburant {injecteurs
encrassés, pression et dahit de carburant trop fai-
bles..}, la regulation de richesse en # 35 sug-
mente afin d'obtenir la richesse la plus proche de
1 et la correction adaptative en # 30 ot # 31 aug-
mente jusqu’a ce que la correction de richesse re-
vierne osciller autour de 128,

Dans le cas d'un excés de carburant, le raisonne-
ment est inversé ;

La régulation de richesse en # 35 diminue et la
carrection adaptative en # 30 et # 31 diminue de
méme afin de recentrer la correction de richesse
{# 3% ) autour de 128.

REMARQUE : 'analyse pouvant étre faite du # 31
reste délicate puisgue cette correction intervient
principalement sur le ralenti et les faibles charges
et est de plus, trés sensible.

Il ne faudra donc pas tirer de ce diése des conclu-
sions trop hatives et plutdt analyser la position du
# 30

L'infermation dque délivrent ces deux digses,
dorne alors une idée sur la richesse de fonction-
nement du moteur, permettant ainsi d'orienter le
diagnostic. Paur gu'ils spient utiles dans le diagno-
stic, on ne pourra tirer de conclusion de leur va-
leur que s'ils sont en butés de correction minimale
ou rmaximale.

IMPORTANT : les # 30 et # 31 ne devront &tre ex-
ploités et analysés que suite 4 une plainte client,
d'un défaut de fonctionnement et s'ils sont en bu-
tée aver une dérive du # 35 {(# 35 variant au-
dessus de 175 ouw bien au-dessous de 80}
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INJECTION RENIX

Les réfarences correspondent au répertoire général des organes électrigues.
Chaque organe électrigus possbde sa propre référence gqui permet de 'identifier sur les schémas.
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INIECTION RENIX

WBiFjpiepi1sja1z(1 2| asrayd|o|s |43 fzx]*F

120

a3z (M0 | @ (@fFr|ak)Isja || 22| | W |19

Connecteur

Les fils sont nurnérotésde 1 a 35 et correspondent & la numérotation du connecteur reliant le calculateur &lec-
tronique au cadblage électrique.

N* FONCTION N* FONCTION
1 Masse 18 Information prise diagnostic
2 M asss 19 Retour relais de verrouillage injection
3 12 W aprés contact 20 MNon utilisé
4 12 W apres contact ' 21 Injecteur
. Information électrovanne absorbeur 73 Nom utilisé
vapeurs d essence
] Alimentation calculateur 23 Information régulateur de ralenti
ar relais pampe & carburant
P pamp ow 24 Information réqulateur de ralenti
. Alimentation relais 238
de verrouillage injection 25 Regulateur de ralenti
8 Contacteur pleine charge 26 MNon utilisé
9 Module de puissance d'allumage 27 Module de puissance d'allumage
ou non utilise
28 Masse capteur point mort haut
10 Masse ou non utilisé i P
. 29 Information démarraur
" Capteur point mort haut
o 30 Non utilisé
12 Masse ou nan utilisé
31 Détecteur de cliguetis
13 Detecteur de cliguetis 4
32 Retour capteursd'air et d’
14 Capteur température ¢f'air preu I Bt
13 Information capteur de
15 Capteur température d'eau pressicn absolue
16 Capteur pression absolue 34 MNon utilisé
17 fMasse capteur pression absalue 35 Ssonde a oxygene
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EINJECTION RENIX

EEGENDE SCHEMA ELECTRIQLIE

120

146

147

145

158

169

193

218

235

228

236

238

242

244

272

310

Calculateur d'injection

Capteur de cliquetis

Capteur de pression absolue

Capteur de point mort haut

Contacteur pleine charge

Electrovanne de purge du canister et de pilotage de I'EGR
Injecteur sur boitier papillon

Fompe a carburant

Prise diagnostic

Micromoteur de régulation ralenti (avec contacteur pied levé intégré)
Relais de pompe & carburant

Relais de verrauillage injection

tonde a oxygene

Capteur de température d'eau ou de collecteur d admission
Capteur de température de mélange carbure

Module de puissance d'allumage
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INJECTION BENDIX

@ CALCULATEUR

| Rl

@

2
[] t {2) conNEecTEURS

B30RTS

Hn'y a pas de repére sur |es connectaurs du calcu-
lateur. Hs sont repérés J1 ot J2 sur le schéma élec-
trique. Prendre garde au détrompage de chagque
connecteur au remontage.

Connacteur 12 :

e D 06w U L Ry

o

13

14

+ avant contact

Alimentation du capteur de pression

MNon utilisé

Information tachymatre

Infarmation calculateur & prise-diagnostic
MNon utilisé

Mon utilisé

Infarmation calculateur & prise-diagnostic
Conde & oxygéne

Information démarreur (Résistance} & calcu-
lateur

Information température d'air

Information capteur de pression & calcula-
teur

Retour capteurs pression, température air et
température eau

Information température d'eau

15  Nen utilisé

16 MNon utilisé

17 Information calculateur 3 AE.L

18 [nformation calculateur a AE.L

19 Information contacteur pleine charge

20  information contacteur de ralenti

21 [nfarmation calculateur 3 prise diagnostic

22  MNon utiiisé

23  Mon utilisé

24 + avant contact

Connecteur 11 :

A Information calculateur a relais wverrouillage
{5}

B Information calculateur & relais verrouillage
(2}

C Information calculateur & moteur de ralenti

D Information caleulateur & motedr de ralenti

E Information calcuiateur a injecteur

F Masse caiculateur

G MNon utilisé

H  HNonutilisé

J Information calculateur 3 &lectrovanne E.G.R.

K Information calculateur a relais pompe
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INJECTION BENDIX

LEGENDE SCHEMA ELECTRIQUE

109

128

132

164

187

267

268

275

278

282

321

33g*

3589

493

513

514

215

572

C

D

Capteur volant

Contacteur pleine charge, pu 515
Relais d'alimentation ouverrouillage
Pompe a essence

Relais tachymétrigque

Sonde 4 onygéne

|njecteur

Caleulateur J1:Bommes A5G K
12 :Bornes1a2d

Régulation de ralenti par electromoteur

Electrovanne de commande de la recirculation des gaz (E.G.R.)

Module allumage A.E.L

D2 -Bornes13a15%

Ensemiste de prise de giagnostic { D1 :Bornes1aé

Capteur de pressicn absplue
Relais de pompe d’alimentation
Capteur de température d'eau
Capteur de température d'air
Cantacteur pleine charge

relais ballast {pompe a essence)
Information démarreur
Résistance ballast

Résistance additionnelle

trimin Compte-tours

+AVC 4+ avant contact (batterie)

+APC + apres contact

*NOTA : Les prises de diagnastic sont représentées du cdté raccordement fils-connacteurs.
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Prise diagnostic 'l 7

Flles sont repérées D1 et D2 sur le schéma électri-
INJECTION RENIX que.
D1 : Prise & fils
D2 : Prise 15 fils
Les bornes élecirigques cles prises diagnostic D et
D2 sort protégées par des capuchons en plasti-
+[T1-)
Branchements
oy
BEQ
9ae
O
(h o (0
88113-13
Branchements Do
2 Masse o170
3 Détrompage
B + 12 volts avant contact
9  Information injection venantdu calculateur Prise Dl
IRJECTION BENDIX 1 Régime moteur
] 2 12V apres contact
Elles sont situées dans le compartiment moteur 3 Masse
syr ka platine commune & 'AE.L 4 relats démarreur
5 12V avant cantadt
&  Pompe 3 carburant {borne 5 du relais 493)
Prise D2
1 Information caledlateur (non utitisable)
2 Information calculateur (non utilisable)
3  Information calculateur (nen utilisable)
4  Relais d'alimentation ou verrouillage (borne 4)
5 MNon utilisé
6 Information contacteur de pleine charge
7 retour capteurs ait, @au, pression {masse}
3  Informatian capteur température d'air
9 Infermation électrovanne E.G.R,
10 Non utilisé
11  Information moteur de ralenti (borne D}
12  Information capteur température eau
13 Contact moteur de ralenti {borne B)
14 Information motaur de ralenti {borne C)
15 HNon utilisé
A9250R1
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OUTILLAGES

Il a &t développé un boitier de contréle pour sys-
téme & microprocesseurs, Ia valise XR 25 qui, bran-
ché sur la prise diagnostic, permet un contréle et
un dépannage rapide en informant de ["état du
calculateur et de la plupart de ses périphériques.

Valise XR 25

Contrile d'étanchéité du circuit d'admission

5i le régime de ralenti présente des instabilités
(pompage}, il y a lieu de vérifier I'état des tuyaux
et raccords du circuit d'admission.

S'assurer par ailleurs du bon fonctionnement du

contacteur pied levé-pleine charge gui peut pro-
voquer des défauts similaires.

Barnier M.S. 1048

2002815

Fi LY
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i
27 10
#1 §1 &5 B’ #7 11 $13 §5 7
&

2 2 @ Be B0 @7 @i e s

20 s B B Pz Py Pes P P3n s 28

o iz Pza Pos Pee B Pz B3 @
4 21 5 24 ¥ 26 9 Ll

Bo024%

PRECAUTIONS

L& calculataur doit étre débranché et aucun
contritle ne peut &tre fait sur le calculateur lui-
méme,

Lors des contréiles électrigues avec des manipula-
tions de voltmétre/ohmmétre ou de shunt de
bhornes électriques, veiller 3 ne pas faire d'erreur
dans le repérage des fils indiqués sur les schémas
des cablages &lectriques.

Une erreur de branchement pourrait entrainer
une détérioration des composants du systeme
d'injection.

NOTA : 5i fes informations obtenues par la valise
XR 25 nécessitent la vérification de cantinuités
alectriques a partir du connecteur principal du sys-
téme d'injection, le branchement de cet outil sur
le connecteur facilitera 'accés des pointes de
touches aux différents contacts.

(Le M.5. 1048 se compose d'une embase 35 voies
solidaire d'un <ircuit imprime sur laquel sont re-
parties 25 surfaces cuivrées et numérotées de 1 a
35).
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PRESENTATION DE LA FICHE INJECTION POUR LE DIAGNOSTIC
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PRESENTATLON ET SIGNIFIHCATION DES BARREGRAPHES

i
[
1
(-
3 1
[ ) N
o CC
L] [
€o. <C
[ [
co. CC
L]
1 .
.
-4 BN
REMARQUES :

Ligne 1

Ligne 2

Ligne 3

Ligne 4
Ligne &

Ligne &

Ligne ?

Ligne &

Ligne 9

Ligne 10 .

Allumé & droite ; Code présent signifie que [a liaison calculateur et valise XR25 est
correcte et gue e calculateur émet bien {a trame diagnostic. Ce barregraphe est
toujours atlumé,

Allume a gauche : Antidéemarrage empéchant tout démarrage.
Décondamner fes portes avecle TIR.

Coit étre toujours éteint. Si allume, calculateur non conforme.

Circuit antivol : Le barregraphe aflumé signale un défaut sur la ligne codée entre
boitier decodeur et calculateur voie 25.

Barregraphe allumé signifie une panne sur la ligne potentiometre de position pa-
pillon fallumé a droite potentiométre nen branché).

Barregraphe allumé signifie une panne sur |a ligne capteur de température d'air.
Barregrapbe allumé signifie une panne sur |a ligne capteur de température d’eau.

Barregraphe allumé signifie une panne sur la ligne potentiomeétre de réglage ri-
chesse (vehicule non dépollué).

Barregraphe allumé signifie une panne sur la ligne capteur de pression abisolue,

Barregraphe allumé :

- adroite : signal capteur volant. |l doit s'éteindre dés la mise en action du
moteur.

~ agauche : signale uneinversion du branchement du capteur volant,

Barregraphe allume signifie un défaut d'alimentation injecteur®.
Barregraphe allume ;

— adroite : constate la position pied levé,
— agauche : constate la position pied & fond.

¢ Les barregraphes 1, 8 10 droits sont normalement allumés, moteur arrété, contact mis.

- CO :
- CC :

Circuit ouvert
Court-circuit

e *Lligne 9: Injection monopoint : Le C.0. injecteur n'est pas diagnastigqué.

DETECTION DE DEFAUT LIE AU CAPTEUR DE TEMPERATURE

: LT eireuit dhair défertuesyx '51 p— Qo :
débrancher le capteur température dair 4i :

d | wm|wm | circigit gir ot eau 4 | )= ol el B |

o |- défectueux G| - - 5

circuit eau mauvais  circuit eau bon
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PRESENTATION ET SIGNIFICATION DES BARREGRAPHES
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]

Ligne 11 :

Lighe 12 :

Ligne 13 :

Lighe 14 :

Ligne 15 .

Ligne 16 :

Ligne 17 :

Ligne 18 :

Ligne 19 :

Ligne 20 :

Barregraphe allumé signale une irrégularité cyclique {défaut de cible}.
Barregraphe allumeé signale un défaut sur la ligne détecteur de cliquetis.

Barregraphe allumé :
- agauche @ présence d'unesonde a oxygene.
- Adroite sonde inopérante (aprés démarrage) ou sonde en panne.

Barregraphe informant sur le fonctionnement du conditionnement d'air.
~- agauche : embrayage compresseur enclenché.
— adroite demande de conditionnement d'air,

Barregraphe allumé signale un defaut sur le circuit vitesse vehicule.
Barregraphe allumeé :

— agauche @ défautsur relais pompe a essence.

- ddroite défaut sur relais de pompe 4 eau électrique.
Barregraphe allumea ;

- agauche : défautsurcircuit MPA,

— adroite défaut sur circuit VYRR

Barregraphe allumé ;. défaut sur relais de wérouillage injection.
Barregraphe allumé :

— &gauche ;. position park ou neutreenTA,

~ adreite défaut de tension batterie (trop faibxle ou trop haute}.

Mise en memaire effective

# Les barregraphes des lignes 16 droite et gauche, 17 droite, 18 droite, 19 droite sont pour I"instant spécifi-

que au véhicule x53F.

& Le barregraphe de la ligne 19 gauche est spacifigue  I'injection monopoint BOSCH.

¢ Dans le casd’'une injection dépoliuée, le barregraphe 13 gauche est allumé dés [a mise du contact.

e ! se peut gue le barregraphe 13 droit seit aussi allumé moteur froid centact mis ou aprés démarrage sur
temporisation. || ne s'agit pas d'un defaut, mais d'une stratégie particuligre de regutation de richesse (voir
page suivants).
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