OUTILLAGE

06

Spécifique
T Référence Numéro . -
Figurine Méthades M.P R Désignation
Maot. 453-01 0000045301  Jeu de deux pinces pour tuyaux souples.
{offret pour intervention et conirole
Maot. 843 Q000084 300  del'injection.
Manomeétre -6 bars
Ensemble de prise de pression du
Mat. 867 0000 086 700 circuit d'alimantation.
xw}—;n Mot. 1136 0000 113600  Tournevis torx dépose beitier papillon.
92 3365
Clé & doville série longue pour
Mot. 1155 000 115500 dépose et repase du datecieur
de cliquetis
- R e
Boitier de cantrble de systéme &
M.5. 10159-10 0000 101 910 microprocesseurs XR 25.
L, 1
L [P A « I
- LIl r. M.5. 1048 0000104800 Bornierde contrdle.
L " Rl ; . A
Begias
ivati dela
Mot. 904 a0 00 030 400 Danvation pour mesure oe

pression d'alimentation.




OUTILLAGE
Spécifique

06

Référence fournisseur

Faurnisseur

Désignation

7039-2 4b5

MALIDER B.P. 740
GARONOR
93613 AULNAY 50US BOIS

Pompe a vide manuelle.

Har 37-089-80

TOUZFART ET MATIGNON
A, rue Hénaff

34400 VITRY SR SEINE
Té&l. : (1) 4b 80 85 1

Eprouvette 2 000 ml,

NNS 502 A

ADIP

BP 31 - 75124 PARIS
Codex 13

Tal, ; [(1)45 83 R3 00

Volmetre f chmmétre.
Classe 20 GO0 Ohms / volis.




MOTEUR
F3P...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Moteur Boite reoe
Véhicule : de frins
Tvpe | indice | Al€sage | Course | Cylindrée [ . = [ vitesses J
¥P (mm) (mm) | (emd)
Xx53Y FiF T04-706 BRA
Monopoint
X53 Y F3P | 705-707 TA Bonier
a2.7 83,5 1794 9,71 napiilan
X587 C F3P 710 BOSCH
B
X571 Fip 714
Contrble au ralenti Carburant
Moteur . .
Régime {tvmin) | Richesse (CO) Particularité ’“?:n?"?:;"e
F3P 704-706 750 & 50* Eurosuper i, 95
F3P 705-707 B5) + s0* v . 0,3maxi EurQsuper 1O 95
F3FP 710 VL 0.5 max Eurcsuper .5, 95
750 * 50
Fip 4 Essence sans piocmb 1.0, 91

* Pour unetempérature d'eau comprise entre 80° et 100°C

VL . Valeur de contrble
VL : Valeur législative

TYPE D'ALIMENTATION

INJECTION MONOPOINT REGULEE

Pompe d'alimentation immergée piacée dans le
réservoir | BOSCH.

Tension 12 volts
Pression 1,06 bar
Débit 65 IYh minimum

Filtre & essence fixé & 'avant du réservair sous le
vidhicule.

Remplacement tous les 50 000 km

Boitier-papillon monopoint

BOSCH &2 38

Régulateur de pression intégré au baitier pagillan

Pression : 1,06 £ 0,05 bar
{non réglable)

Injecteur electromagnétique Tension 12 voits
Résistance : 1.2 % enwviron

Micromoteur de régulation ralenti avec contact pied | Nan réglable.

leger.

Potentiomaétre de position de papiilon comprenart Contrile avec XR 25 # 17

un contact pleine charge.

Enrégulation ralemi - 103 180

Papitlon ouvert & fond : 255 maxi.

Mateur arrélé contact mis valeur supérieure ou égale
2125
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CALCULATEUR SIEMENS
Véhicule N° Rénix N® Homologation N° R.N.U.R. Code diagnostic
Xo3Y 2101 728 101 7700851755 7700862 136 186-3
X557 C-X57 1) S 101728102 77 00 851 755 2700 860 B5Y 183-3
AS7C-X57U S101728102 7700851755 7700861 454 185-3
XSTC-XSTU-X53Y S101 728 101 7700851755 77 00 863 556 189-3
- X53Y{TA) S101 728 201 7700 851 756 7700 863 557 188-3
Température en® 0% 1 20t 40+ 1 80 & 1 90t 1
Capteur de température d'air: 5290 2400 1070
a a 3 - -
Type CTN BOSCH : résistance en ba30 2600 1270
Capteur de température d'eay : 30560 1315 300 210
- & ! 3 a
Type CTN SIEMENS : résistance en 3 4045 1600 370 270
Sonde a cxygéne : BOSCH L5 H 24 réchauffée a 850°C
- Mélange richea ; 6253 1100 mV¥
- Mélange paluivre : 0aBOmV
Catalyseur (situg sous e plancher) C) c10
Filtre & air & cartouche papier Remplacement @ 20000 km
Thermostaté et commandé pneumatiquement
EGR T
_-._-'_-___-—-—
Systéme anti-évaporation ; Canister CAN 01

Allumage - Lois d'avance intégrées dans le caiculateur
d'injection.
- Module de puissance d'allumage.
- Détecteur de cliquetis.
Bougies BOSCH W7 DC

Ecartement : 0,9 * 0,05 mm (réglable)




MOTEUR MELANGE CARBURE
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12

Moteur Boite eoe
Véhicule _ de d.injf: Gion
Type Indice Alésage Course | Cylindrée Taux Vitesses
(mm) (mm) {cm3)
53 W F30 9,251 Manopsint
X57 A EZF 700 75.8 64,9 1171 9,25/1 BM Boitier
papillon
%57 R 706 8,8/1 BOSCH
Contréle au ratenti Carburant
Moteur dice d'0
Régime (trimin.) Richesse (CO) Particularité n {:fnimu‘:]“‘*
E7F 730
VL o O 3Imax
EFF 100 750 x 50* Essence sans ploamb 1LO. 9
Vi o 0,5 maxi
E7F 7016

* Pourune température d'eau comprise entre 80° et 100°C
VC : Valeaur de contrile
VL : Waleur législative

TYPE D'ALIMENTATION INJECTION MONGPOINT REGLILEE
Pompe ¢'alimentation immergée placée dans le  Tension . 12 volls
résarvoir : BQSCH. Prassion . 1,06 bar

Déhit : 50 I/h minimum
Filtre & essence fixé & ('avant du réservour sous le | Remplacement tous les 50 000 km
vehicule.
Bottier-papillon mongpoint BOSCH & 32
Régulateur de pression intégré au bottier papillon Pression ; 1,06 X 0,05 bar

{nam réglahble)
Injecteur electromagnétique Tension : 12 wolts

Résistance : 1,2 £ environ

Micromoteur de régutation ralenti avec contact pied | Non réglable.
i&ger.

Fotentioméetre de position de papillon comprenant Cantréle avec XR 25 # 17

un cantact pleine charge. En régulation ralenti : 10 a 180

Papillon ouvert a fand ; 255 maxi.

Maoteur arrdte contact mis valeur supérieure ou égale
a110.
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CALCULATEUR SiEMENS
Véhicule N° Rénix N° Hemolagahon N°RMUR. Code diagnostic

X53wW S 101729 101 7700 B854 16D 77 00862 139 173-3

X57 A 5101729102 77 00854 160 7700850 131 159-3

%57 A 5101729102 7700854 160 7700858 257 - 163-3

X577 A 5101729102 7700854 160 J70086091h 171-3

X57 A S 101729102 7700854160 77 00 B&3 541 177-3

X5T R 5101729103 7700851758 7700856142 160-3

X57 R 5101729103 7700851758 7100858 258 164-3

57 R S 01729103 FT00851 758 F700BeORT 172-3

X57R S 01729143 77 00 851758 7700863 542 178-3

X57 R 5101729103 7700851 758 1700 863 560 179-3

Température en® C 01 20+ 1 01 g0+ 1 gox 1
Capteur de température d'air : 2290 2400 1070
a 3 a -- --
Type CTN BOSCH : résistance en §2 £4490 2600 1270
Capteur de température d'eau ; 3080 1315 300 210
- 3 a 3 B

Type CTH SIEMENS : résistance en 12 4045 1600 370 270
Sonde a oxygéne ; BOSCH LS H24 réchautfée 4 850°C

: 82531100 mVY
: Dagdmy

- Meélange riche
- Melange pauvre

Catalyseur (situe sous le plancher)

<> X53 W : C27 - X57 A et X57 R C21

Filtre a air a cartouche papier
Thermostate de 26 a 36°C

Remplacement © 20000 km

E.G.R

—

Sysléme anbi-evaporation : Canister

CAN O1

Allumage - Lois d'avance intégrées dans le calculalgur
dinjection,
- Module de puissance d'atlumage.
Bougies EYOQLUER NGK
FC42L5 BCF 5E5

Ecartement : 0,9 £ 0,05 mm (réglatle)




MOTEUR
E7J...

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Moteur Aoite _—
Véhicule — de d'injection
Tvoe | indice | Alésage | Course | Cylindrée ! . Vitesses ]
yp (rmm} {mm] [em3)
FAG Y F20 4 25f1 BA
FAG LU 724 9 25N B
X534 Fo0 9,511 B
Y| nt
X53 A 702 9,5/1 BM ‘é’;?geﬂr'
EZI 75,8 iF 1390 papillon
¥57 B 710 9 5/1 BM BOSCH
X527 718 4 541 Bm
A5 B 711 9.5/ TA
XARTT 716G 9,541 TA
Contdle au ralenti Carburant
Indice .
] . . : . indice d'Octanea
Ragime (tr/min.) Richesse (CQ) Particularité " {rl:l?nimum]n
F10-718-720-724 825 + &0*
YC o O, 3max Eurosuper
FOO- 702 800 * 50* 1.O. 95
WL 0,5 max sans plomb
711-719 780 * 50*{1)

*  Pour une température d'eau comprise entre 80% et 100°C

VC : Valeur de contrile - VL : Valeur législative

(1) Régime obtenu quelque soit l& position du selecteur TA.

TYPE D'ALIMENTATIQN

INJECTION MONOPOINT REGLLEE

Pompe d'alimentation immergée placée dans le réser-
voir: BOSCH.

Tension 12 volts
Pression 1,06 bar
Débit 50 I/ mifimum

Filtre 3 essence fixé & |'avantdu réservoir sous levéhicule

Remplacement tous les 50 000 km

e

Egitier-papillon monopoint

BOSCH 2 36

Regulateur de pression intégré au botier papillen

Pression : 1,06 * 0,05 bar

| inon réglable)

tnjecteur &lectromagnétique Tension 12 volts
Résistance 1,2 L2 environ
Micromateur de régulation ralenti avec contact pied kan réglable.

léger.

Patentiometre de position de papillon comprenant
une piste TA 2t un contact pleine charge.

Contréle avec XR 25 # 17
Enréqulation rafenti - 103 180
Papilion ouvert a fond : 255 maxi.

Moteur arr@té contact mis valeur supérieure oy égale

a 135
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CALCULATEUR STEMENS
Véhicule N° Rénix N° Homologation N°R.MN.L.R. Code diagnostic
FAQ U - FAQY S 101 708 101 7700 749 946 7700 860 650 168-3
FA0 U - FAG W S100 708 101 77 00 749946 7700 860920 176-3
X533 A 5101719101 700 749346 77 00 856 BB4 158-3
K53 A 51017218 102 7700 749 946 773858 259 165-3
X534 S101 718103 77 00 749 946 7700862 148 174-3
X57B-X57 T (BM) S11 718101 7700 749946 7700 856047 157-3
K57 B-X57 T(BM) 5101718102 7700 749 946 7700 858 259 165-3
X57B-X57T(BM) S101718102 77 00 749 946 7700860918 175-3
X57 B - X57 T(TA) S 101718 201 7700 749347 770749943 152-3
A57 B - X57 T(TA) S 101718 202 7700 749947 77 00 855 h&5 166-3
X57B-X57 T (TA) 5101 718 202 7700 749947 77 00 860919 15%-3
Température en” C 01 20 % 1 40 + 1 BOX 1 G0t 1
{apteur de température d'air ; 5290 2400 1070
a a 2 - --
Type CTN BOSCH : résistance en 82 6490 2600 1270
Capteur de température d'eau 3060 1315 300 210
- A ) a 4
Type CTN SIEMENS : rasistance en 4045 1600 370 270
Sonde 4 oxygéne : BOSCH LSH 24 réchaufféa a 850 °C

- Mélange riche

: 62531100 mV

Thermostate de 267 a 36°C

- Mélange pauvre @ 0380 mV
Catalyseur {situé sous le plancher) <> C10
Filtre 4 air a cartouche papier Remplacement : 20000 km

E.G.R.

_'\\_

Systéme anti-gvaporation : Canister

CAN Q1

Allumage

- Lois d'avance intégrées dans le calculateur

d'injection,
- Module de puissance d’allumags.
- Detecteur de cliquetis

Bougies

EY CGHUEM
FCS521LS
Ecartement : 0,9 £ 0,05 mm (réglable)

MGK
BCP S5ES
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU SYSTEME O'INJECTION MONGPOQINT BOSCH

ORGANISATION DU 5¥YSTEME

0

10

Résarvair 4 carburanl.

Pempe & carburant électrique.

Filtre a carburant.

Régulateur de pression.

Injecieur lectromagnétigue.

Sonde de température d'ar.
Calculateur d'injection.

MMicromoteur de régulation de ralenti.
Potentiométre de position de papillon.

Electrovanne de commande de purge
canister.

b
12
13
14
15
16

17

18
13

20

Absarbeur de vapeur d'essence (canister}.
Sonde 4 oxygene.

Sonde de tempeérature d'eau.

AP A

Batterie.

Commutateur allumage-démarrage.

Ensemble relais de verrouillage - relais de
commande de pompe & carburant.

Frise diagnostic.
Boilier papillon.

Filtre 3 air,
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PRESENTATION DU SYSTEME

C'est un systéme d'injection manopaint 4 basse
pression, & cammande électronigque pour mateurs
a 4 cylindres, qui utilise un sewl injecteur électro-
magnétiqueé placé en un paint ¢éntral {au ligu
d'un injectenr par cylindre dans le Cas des
systémes d'injection multipoints}.

La partie principale du systéme d'injection
monopoint est constituée par le boitier papillan
et son injecteur élactromagnétique, qui injecte [e
carburant par intermittence au dessus du
papillon.

La répartition du carburant entre les différents
cylindres s'effectue par le collecteur d'admission.

Divers capteurs détectent les principaux
parameéires de fonctionnement du moteur,
indispensables & l'adaptation optimale du
melange. A partir de ces données, le calculateur
d'injection calcule le temps d'ouverture de
'injecteur, alimente ou ncn le micramoteur de
regulation de ralenti el I'électrovanne de purge
canister, gére 'avance a |"allumage.

SCHEMA S5YNOPTIQUE DES PERIPHERIGUES DU CALCULATEUR

PRESSION REGIME
COLLECTEUR MOTEUR
Température de ['air I .
o - ] Infarmatian TA
d'admission
Détection de cligquetis - CALCULATELR o ——mmd Information Ca
Température du circuit de DINJECTHON ,
o — «+— |nformation Démarreur
refroidissement ET
Infermation pleine
Tersion batlerie e D ALLUMAGE R charge et position
de papilion
sonde a oxygene =~ - Information pied leve
L
FaMPe PURGE DU REGLLATION MODULE DE
U
A CANISTER INJECTEUR RALENTI PUISSANCE
ESSENCE D ALLUMAGE
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BOITIER PAPILLON

1 - Injecteur.

2 - Sondedetempérature d'air.
3 - Papillon.

4 - Reégulateur de pression.

5 - Canal de retour carburant.

Le baitier papillon se trouve directement sur le
callecteur d'admission et alimente le moteur en
carburant pulvarisé. 3a conceptian a5t caraciénsee
par le fait que I'injection du carburant s'effectue
centralement et que la quantité d'air aspirée par le
mateur est determinée indirectement en fonction
de deux parametres ;

- angle de papillan,

- régime mofieur.

& - Canal d'arrivée du carburant.

7 - Potentiométre de position papillon {invisible
caril est situé sur le prolongement de I'axe de
papillon).

8 - Micromoteur de régulation de ralenti.

Cette unite d'injection se décompose en deux
parties ;

Partic infarieure

Elle comprend le papillon ainsi que le potentio-
maéatre de position anguiaire de papillon, Le micro-
moleur de régulation du régime ralenti st égale-
ment fixé suria partieinférieure du boitier papilion.
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1 - Régulateur de pression.

2 - Sonde detempérature d'air.
1 -« Injecteur.

4 - Partie supérieurade ['unité.

5 - Canal d'arrnivée du carburant.

Partie supérieure

Elle cemprend ['ensemble du systeme de
carburant canstitué de l'injecteur, du régulateur
de pression et des canaux de circulation du
carburant. Il s'agit de deux canaux obliques gui
communiquent avec |'espace de montage de
{'injecteur, Le carburant vient alimenter I'injecteur
par {'intermédiaire du canal infarigur 1 retourne
au réservoir en passant par le canal supérieur et
au travers du régulateur de pression. Cette
arganisatign des canaux de carburant assure une
quantité suffisante d'essence au point de dosage
de l'injecteur &1, par canségquent, un démarrage
eHficare

6 - Canal de relour du carburant.
7 - Entretoise calorifuge.
8 - Papillon

9 - Partieinfariaure de l'unité.

L'excédent de carburant nan injecté est divisé en
deux flux partiels. L'un d'eux traverse F'injecteur,
tandis que |'autre enveloppe l'injecteur.

Cette solution assure un balayage intensif 21 un
reftroidissement rapide de l'injecteur. Ce qui est a
I'origine de I'excellente tenue a chaud du systéme.

La sonde de température de |'air d'admission est
également montée sur la calotte de protection de
la partie supériaure,




MELANGE CARBURE

Principe de fonctionnement

12

ALIMENTATION EN CARBURANT
Le circuit d'alimentation sert au transfert du

carburant du réservoir vers l'injecteur électroma-
ghétigue. |l est compose des elements suivants :

A) Pompe électrique

1 - Pompe &lectrigue a carburant.

2 - Flexible en caoutchouc.

3 - Garnilure eh caoutchoud.

4 - Boitier en plastique.

% - Bacstabilisateur intégré au réservoir.

6 - Crépinedcarburant.

La pompe electrique, intéqrée au raéservoir,
refoule le carburant en cantinu du réservoir vers
I"unité d'imjection au travers d'un filtre.

Le moteur éectrigue et le module de poempage de
la pompe électrique a carburant sont logés dans
un carter commun. Hs sont constamment balayés
par le carburant et done refrondis en permanence,

Ce procedé permet d'obtenir des performances
élavees, tout en limitant &5 moyens a mettre en
peuvre pour assurer |'étanchéité entre le moteur
electrique et le module de pempage.

Il n'y @ aucun nsque d'explosion car aucun
mélange inflammabie ne peut se former dans le
moteur lecirique. Le couvercle de raccordement
dispose des connexions electrigues, du <lapet de
non retour et du raccord hydraviique ¢oté refou-
lpment.

Le clapet de non retour maintient {2 pression & un
niveay constant pendant quelques temps apres
I"arrét de la pompe afin d'éviter la formation de
bulles de vapeur dans le circuit d'alimentation

lorsgque la température du carburant est trap.

Glovée.

En ¢as de hautes températures du carburant, ce
type de pompe se signale par une fonne
caractéristique de refoulement et une insonori-
satign -efficace, car les bulles de vapeur
transpartées par le carbhurant sont déa éliminaes
dansla pompe.




MELANGE CARBURE

Principe de fonctionnement

12

B) Filtre a carburant

C) Régulateur de pression

4
3
< H 7 — &
{4
2
= ’ B
1 3

LI
‘l‘h”'
0=
L]
L

I AL

L

8 .

b
]

1 - Couvercle de filtre.

2 - Bourrelet d'étancharté.
3 - Boitier de filtre.

4 - Obturateur.

5 - Nervuresd'appui.

b - Rouleaude papier.

7 - Supportde routeau.

8 - Tamis.

Les impuretés contenues dans le carburant
pourraient nuire au bon foncticnnement de
"imjecteur et du régulateur de pressian. Pour
I'épuration du carburant, un filtre est donc monté
dans le conduit de carburant entre la pompe et
I"injecteur. Celui-¢i o5t situé saus le véhicule prés
du réservoir. |l contient un tamis qui arréte les
débris de papier qui auraient pu éventuellemant
se detacher. C'est pourquol, le sens d'écoulement
indiqué sur le filtre doit étre absolument respecté.

1 - Troude mise al'arr libre.
2 - Membrane.

3 - Fortesoupape.

4 . Ressortde cOMPression.
5 = Chambresupérieure.

6 - Chambreinférieure.

1 - Plague-socupape.

Une mernbrane divise le régulateur enune chambre
inférieure, seumise 3l'effet de la pression du carbu-
rant, et une chambre supérieure, ol un ressart
hélicoidal taré s'appuie sur la membrane. Une
plagque-soupape mobile, solidaire de la membrane
par 'intermédiaire du porte-soupape est pressee
contre le sigge de soupape sous 'adion de la force
du ressort.
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Dés que |la force, qui résultie de la pression de
carburant et de la surface de la membrane
dépasse la force opposée du ressort, ta plague-
Loupape se souléve [égérement de son siége et le
carburant peut donc retourner au réservair par
I"intermédiaire de la section de passage ainsi
libarée. La pression d'équilibre entre ies chambres
inférieure et supérieure est d'environ 1 bar. La
course de la plaque-soupape varie en fonction des
débits de refoulement et de consommation.
L'arrét du moteur entraing la fin du refootement
de carburant. Le ¢lapet de non-retour de la
pompe électrique a carburant et la soupape du
réeguiateur de pression ferment e carcuit, ce qui
provogue le maintien de la pression pendant un
certain temps dans ce ¢ircuit, Cette fanction
permel d'éviler, dés 'arrét du moteur, la
formation de bulies de vapeur par suite du réchauf-
fement du carburant dans le conduit d'arrivée
sous 'effat de la chaleur rayonnée par le maltaut,
et assure donc un démarrage fiable.

INJECTEUR ELECTROMAGNETIQUE

1
Il.:-. Iri.r ¥
i -
a4t . ¥ -
alne :
o
-
]
2 .
.'|1,r-.,\_\_ 4
3 -
7

1 - Connaxion.

2 - PRetour carhurant,

3 - Arnvee carburant.

4 - Enrculement magnétique.

5 - Noyau plongeur.

6 - Aiguille.

7 - Té&tend'injection,

L'injecteur ast canstitué d'un encoulement magné-
tique avec sa conhnexion électrique, d'un corps
meétallique dans lequel est guidée ['aiguille
d'injecteur surmontée d'un nayau plongeur.
Larsque I'enroulement n'est pas sous tensian, un
ressort hélicoidal, assisié par ta pression du circuit

d'essence, presse |'aiguille d'injecteur sur son
sidga.
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Das que |'enrculement est excite, |'aiguille se POTENTIOMETRE DE POSITHON PAPILLON
sauléve d'environ 0,06 mm de san siége ; g carbu-
rant pevt alers sortir par la fente. Le téton Boitier avec curseur

d'tnjection se trouvant a ['extrémité avant de

I"aiguitle d'injecteur, assure une excellente
pulvérisation du carhurant.

-
o
')
=1

La section de passage du carburant au niveau du
teton d'impection détermine la "quantité statique”
de Pimjeclaur, ¢'est-a-dire le débil maxmom de
carburant pour {'ouveriure permanente de
I'injecteur. Le "débit dypamigue”, injecta en
fonctionnmement, inlermittent, dépend du ressort
de I'injecteur, de la masse de |'aiguille, du circuit
magnélique @t de I'étage de sortie du calculateur.
La pression de carburant etant constante, le débit
de carburant réellement injecté ne dépend donc
que dela durée d'ouverture de l'injecteur.

La faible masse du noyau plongeur et de {'aiguille,
ainsi que le circuit magnatique optimisé avec
grande predsion, permettent la realisation de
temps d'altrachion el de relachement inférieurs &

urne milliseconde. Le dosage exact du carburant,

meéme de quantités minimes, 8st ainsi garanti. L . )
- Partie inferieure du boitier papillan.

- Axe de papillon.
Balar de captage.
- Curseurs.

i b =2

Couvercle de boitier avec piste potentiometrigue

5-7 - Piste aresistance,
b-8 - Piste callectrice.
9 - Joint torique.
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Le balai de captage du potentiométre est monté
directement sur "axe de papilion, les pistes 2
résistance ainsi que les cannexions électriques se
trouvent sur une platine en plastique vissée sur |a
partie inférieure du boitier papillon, Les vis sont
protégées par des capuchons dinvialatulité.
L'alimentation &n tension est assurée i partr
d'une source stabilisée de 5 V.

Afin d'abtenir une gplus grande précision, la plage
d'angles de papillan comprise entre [e ralenti et |a
pleine charge &st répartie sur deux pistes &
résistance. Une piste conductrice paralléie [piste
collecince) est affectée & chacune des deux pistes
& résistance.

Le balai de caplage dispose de quatre curseurs
dont chacun explore une piste du potentiomé#ire.
Une liaison conductrice existe entre chagque
curseur de la piste & resistance 21 de |a piste
collectrice carrespondante, ce qui permet de
transmettre le signal de la piste & résistance 4 |a
piste collectrice,

La premiére piste couvre ia plage angulaire de D°
a 24°, la seconde celle de 18° 3 80°. Les signaux de
position angulaire sont convertis et interprétés
par e calculateur d'injeclion.

Afin gue le vieillissement et les variations de
température du potentiométre ne se répercutent
pas sur fa précision de mesure, le calculateur
exploite des rapports de tensions, Un joint
torique, empédchant la pénélration d'humidité et
d'impureté, estlogé dans une rainure periphérigue
de la plague de base du potentiométre. La
chambre potentiométrigue communigue aved
atmosphére ambiante par un évent cu en amant
du papillan des gaz par un conduit spécifique.

REGULATION DE RALENTI

Ce systéme de régulatiaon permet de diminuer et
de stabiliser le régime de ralenti. Il garantit le
maintien du régime de ralenti au seuil prédéter-
ming dans toutes les conditians par {'intermé-
diaire d'un micromoteur commandant |'ouverture
du papillen. Afin de diminuer la tendance au ram-
pement des vehicules & transmission autematique,
une baisse de régime de ralenti intervient généra-
lement lorsqu'un rapport est sélectionné La mise
en fonclian de la chimatisation se traduit souvent
parune augmentation du régirme de ralenti {inilia-
lisatian d'un régime minimum] afin d'obtenir une
puissance de refroidissement suffisante.

Afin d'éwniter les Nluctuatians de régime a la mise
an qu hors circuit du compresseur de la
¢limatisation, |la vitesse de rotation reste 4 un
niveau élevé méme si le compresseur n'est pas
enclenché.

Micromoteur de régulation de ralenti

- Boitier &t moteur électrique.
- Vissans fin

- Roue a denture heélicoidale.
Arbre de positionnement.

- Cantact pied léger.

- Soufflet en cacutchouc.

oW b bk R -

{e systéme aqit par son arbre de positionnement
sur le levier de papillon et peut donc influencer le
débit d'air mis & la disposition du moteur. 1l est
équipe d'un moteur a courant continu qui
actionne un arbré de positionnement par l'inter-
meédiaire d'une vis sans fin et d'une roue a
denture hélicoidale. En fonction du sens de
rotation du moteur électrique, l'arbre de position-
nement sort &t ouvre ainsl le pagpillon ou bien
diminue {'angle d'suverture gdu papillon dés que
la polarité du moteur est inversée, Un contact de
commutation, gqui est fermeé lorsque "arbre de
positionnement teuche le levier de papillon et
indique ainsi au ¢alculateur |a position pied léger,
est intégré A arbre de positionnement. Un soui-
flet en caoutchouc, placé entre I'arbre de position-
nement et le boitier du micromataur, empéche ia
pénétration d'humidité et de poussidre,
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SONDE DE TEMPERATURE D'EAU MOTEUR

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR D'ADMISSION

1 - Connexion électrigue.
2 - Boitier.

3 - Thermistance CTH.

La température duo moteur exerce une grande
influence sur la consommation de carburant. Lne
sonde de température intégrée au <ircuit de
refrondissement mesure la lempérature du mateur
et transmet un signal électrigue au calculateur.
Elle est constituée d'une douille filetée qui
enveloppe une résistance & semi-conducieur
{thermistance) de caractéristique {LTH {Coefficient
de Température Néagatif). Le calculateur exploite
la valeur de résistance qui varie en fonction de la
temperature.

Y - Aird'admission.

& - Surmoulage.

3 - Protection contre les contacts.
4 - Thermistance CTH.

5 - Injecteur,

La densiié de |'air d'admission dépend de sa
temperature. Afin de compenser ce ghénomeéne,
une sonde de température est montée dans le
canal d'admission de l'unilé d'injection et signale
la tempeérature de |'air aspiré par le moteur au
calculateur.

La sgnde est constituée d'une thermistance CTN.
Atin que les variations de température puissent
éire détectées ie plus vite possible, ia thermistance
est situce a ['extremite d'un surmoulage dans |la
zone de vitesse d'écoulement élevée du flux d'air
d'admissian.

La connexion electrique de la sonde 2t celle de
Pinjecteur constituent un connecteur 3 quatre
VO ES.
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CAPTELR DE PRESSION AB5S0LUE

CAPTEUR DE CLIQUETIS

; [jr———
L ]
i
,_
g

|

T HTE

ARO7ERY

Pl

IEAME ]

1 - Connectaur.

2 - Tubede prise de pression coilecteur
d admission.

La pression dans le collecteur d'admission est
mesurée par un capteur qui délivre une image
électrigue de la pression régnant dans le
collecteur d'admission.

Ce signal &sl I'un des parametres principaux pour
le calcul du temps d'injection et de 'allumage.

Ce capleur g5t du type piezo-résistif. La pression
modifie |a résistance des zones dotées d'un ¢ristal
de sthcium.

Le capteur, alimenté sous 5 ¥, donne uneg image
électrique de la pressian au calculateur 3 I'aide de
ces variations de résistance, |1 esl relié au
collecteur d'admissian par un tuyau caoutchouc et
dont &tre fixé le plus prés possible du collecteur
it'admission afin de reéduire le temps de réponse
du systéme d'injecton.

1 - Embase filetée.
2 - Boitier de protection,

3 - Connexion.

Le capleur de cliquetis ast composé d'une embase
vissée dans |3 culasse ou @ kleg moteur et d'un
boitier renfermant un disque en ¢céramigue piezo-
électriggue comprimé par une masse métallique
maintenue par une rondelle élastique.

La masse métallique est saumise aux vibrations du
moteur &t camgrime plus ou moins I'élément
sensible mezcélectrique. Ce dernier émet des
impulsions &lactrigues qui sont envoyées au
calcuilateur. En cas de cliquetis, des vibrations
parasites de fréequence détermingée apparaissent
et engendrent des impulsions électriques de
méme fréquence. Le calculateur reqont ces infor-
mations, détecte le cliguetis cylindre par cylindre
et apporte les corrections d'avance nécessaires a
¢chague cylindre. Ensuite, si le phéneméne de
chiquetis n'est plus per¢u par le capteur, le calcula-
teur raméne petit 4 petit le point o 'allumage a la
valeur cartographigque suivant une stratégie bien
deéterminee.
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Dasage
aIr-gssence
admission

Cambustion

Gaz
d'échappement

REGULATION DE RICHESSE PAR SONDE A
OXYGEMNE

La régulation de richesse par sonde 4 oxygéne, en
association avec un pot catalytigue trifenctionnel,
présente |'avantage d'&liminer dans de bonnes
propoartions les trois principaux polluants
contenus dans les gaz d'échappement {(CO, HE,
NOx].

La condition essentielle, pour que le pot
catalytigque fonctionne dans de bonnes
conditions, est que le mélange carburé soit dosé
aver une grande précision a une valeur de dosage
proche de la richesse t (C'est-a-dire proche du
dosage stoechiométrique : 1 g d'essence pour
14,8 g d'air}.

Le principe de la régulation repose sur |a mesure
permanente de ia teneur en oxygéne des gaz
d'échappement par la sonde & oxygéne et sur la
correction de richesse gui découle de {a mesure
elfectuée.

Schéma synoptigue de la régulation de richesse

£ nrrchmErnen

+— Injectaurs
EIFIIPEIUW'ISEEI'T'IE

nt

Sonde 4 Tension
de

r .
{:}Ijl'gé & consigne

Calculateur

carrectian du
temps d injection

3
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Sonde a oxygéne

FIL7IRT

1 - Gaine de proleclion.

2 - (orpsencéramique.

3 - Culot métallique.

4 - Douille-support en céramigue.
5 - Douille de protection,.

& - Connexion électrigue.

T - Element chauffant.

Placée dans |a descente d'échappement, la sonde A
oxygéne transmet alternativement au calculateur
les infarmations mélange riche - mélange pauvre
en fonction de la régulaticn de la richesse. La
partie extérieure du corps en céramique delasonde
est en conlact aved les gaz o'échappement {au tra-
vers de la gaine de protection), et |a parlie intéri-
eure communique avec 'air ambiant{a ['aide d'une
mise & I'air libire dans ia douitte de protection).

Le mode de fonctionnement de cette sonde
repose sur la propriété que posséde la céramique
atilisée, a conduire les ions oxygéne § partir de
250° C environ,

Si la teneur en oxygéne n'est pas la méme des
deux cHtés de la céramigque, une tension
&lectrigue 5'étabht entre ses deux surfaces limiles.

Celte tersion, image électriqgue de la teneur en

oxygéne des gaz d échappement, est alors
transmise au calculateur qui corrige e temps
d'injectian.

Centaines sondes sant équipées d'une resistance
de réchauffage alimentée en + aprés contact,
Ceci permet |'amorgage plus rapide de la sonde.

Image électrique de la sonde en fondtion du
rapport d'exces d'air admis dans le moteur (A} :

myf M lange riche Mélange pauvre
[manque d'airl texcédent o' air)
T
B 100 ™
n .
. 800 N
L3 ]
" e
d
€ 00
5
O .
o 200 k__
d
8 0 | |
0,80 0,90 1,04) 1,10 1.20
Coefficient d air A
A - Quantité d'air réellement admise

Quantité d'air théorique nécassaire

1
Richesse
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REPRESENTATION DES CONNECTELURS

i o k3 =

24 542 1

Connecteur (A

Fonction injecteur et capteur de température
d'air.

1etd - Capteurdetemperatured'air.
2 -+ Injecteur.

3 - Masse impecteur,

Connecteur [B)

Fonction régulation ralenti et contact pied |éger

Y etz - Alimentation micremateur de régu-
latian de ralenti.

3etd - Contactpiedleéger.

7654321

A 54T KT

Connecteur (C1)

Fonction potentiométre de position papillen,
contact pied a fond et potentiométre TA

1 - + pisteTA

2 - Information position papillon pour
I"injection.

1 - Masse piste injection.

4 - Contacteur pleine charge.

3 - Information position papillon paur TA.
8 - + piste injection €t contacteur pleine
charge.

7 - Masse piste TA,




MELANGE CARBURE
Boitier papillon

Evolution DEPOSE - REPOSE DU BOITIER-PAPILLON

Les connecteurs de potentiomeire papllion sont 4
progressivement remplacés par des connecteurs
G wvoias. Dans ce cas la piste TA est supprimeée et
I'information position papiflon transite alors do
calculateur d'injection vers le calculateur TA.

/7*}/ ,H'.!’ o))

Déposer |a casquette d'alimentation d'air {Mot. F)
ou le filtre a air (Mat. E).

Debrancher ;
94 543.1 R1 — les cannecteurs (A), (B) et {C),

- |ag canalisations d'alimentation {1) et de rétour
de carburant {2) {repérées au préalable),
— lecible de commande daccélbrateur {3).

Connecteur {C2]

Fonction potentiométre de position papillon et

_ Déposer les vis de fixation (4} et sortir le boitier
contact pied & fond.

papillon.
1 - Masse. Obturer 'ouverture du collecteur d'admission
_ o _ {avec un chiffon} pour éviter la pénédtration de
2 - Infgrmation position papillan.

corps gtranger dans celui-ci.

3 - Nonutihisé

_ , , Auremontage
4 - Alimentation potentiomeire et contacteur

pleine charge. Changer les joinls d'étanchéité entre le collecteur
et le bollier. $i celui-ci est fixé & l'aide d'une cale
cacutchouc, contrdler visuellement celle-cr et |a
remplacer seulement si elle déformée,

5 - tnformation pleine charge.

Mota :

Baitier déposé, les deux parties sont retenues par
des raccords plastique 3 embout sapin.
Rapprocher les embouts sapin pour séparer les
deus parties.
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OEPOSE-REPOSE DE L' INJECTEUR ET DU CAPTELIR
DE TEMPERATURE D'AIR

94 541 H1

DEPOSE - REPOSE DU MOTEUR DE REGULATION
DE RALENTI

Céposer ke filtre a air (Mot. E) ou la casquette
{Mot. F}.

Le moteur peut &tre déposd sans dépose du
boitier papillon, toutefois, I'accés aux vis est rengdu
plus aisé en enlevant les vis de fixation du boitier
papillon et en le dégageant sans débrancher les
tuyauteries d essence.

Débrancher {e connecteur du moteur.

Enlever |les vis de fixation et deposer |e moteur,

La dépose de ces éléments ne nécassite pas 1a
dépose du boitier-papillon.

Déposer la casquette d'alimentation d'air {Mot. F}
au le filkre & air (Mot. E).

Débrancher le cennecteur (4).

Enlever la vis {1] et soulever le cabochon (2}

Dégager les fils du suppart (3}

Sartir -

- le connecteur (4) aprés avoir dégage les
crochets {5).

- I'injecteur (6} de son logement (il #st maintenu
gue par {es joints toriques).

Au remontage

Remplacer les joints toriques d'étanchéité de
I'injecteur et les lubrifier.

Remettre en place |'injecteur muni du cabochon de
facon &l'orienter correctement et fixer l'ensemble.

S'assurer du bon encliguetage des connecteurs.

94 540 R

Aurempntage

Aucun régltage n'est a effectuer, toutefois, contact
mis, si le contact pied léger sur ia valise (XR 25)
n'est pas allumé, placer une cale entre la butée
papillan el le micromoteur de fagon & ohtenir le
contact ped tevé. Metire le contact puis le couper,
le micromoteur doit se positionner en départ 4
fraid, renquveler l'opération sans la cale, puis
verifier la position du papillon contact mis mateur
al'arrét;

VAILISE XR 25 # 17

Valeur # 17 Moteur
135 mini E7)
110 mini. E7F

125 mini. FiF
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CONTROLE DU CONTACTEUR PL
Drébrancher & connacleur du moteur.

Sansactionsurl’accélérateur, contrélerlarésistance
entre las bornes 3 et 4. Celle-i doit étre nulle
{contacteur fTermeé).

Sous action sur l'accélérateur la resistance doit étra
infinie {contacteur ocuvert).

CONTROLE DU MOTEUR DE REGULATION RALENTI
Débrancher le connecteur.

Contriler |a résistance entre les bornes 1et 2| elle
dait &tre comprise entre 5 et 50 L2,

— Alimenter un court instant e moteur (kborngs 1
et 2} ; on doit constater g déplacement de
I"arbre de positionnement.

- Alimenter 4 nouveau le moteur en inversant {es
polarités ;e sens de rotation de celui-¢i est
inwersé et egalement le déplacement de l'arbre.

MNota :

51 12 résistance est nulle oy infinie ou si 'arbre de
pasitionnement ne se déplace pas en alimentant le
mateur, remplacer celui-ci.

DEPOSE - REFOSE DU POTENTIOMETRE DE PAPIL-
LON

Q4 543 R2

Le potentiometre (A} de position papillan esl

réglé en using ; ses vis de fixation sont munies de

capuchons d'inviolabilité, On ne doit 2n aucun <as
détruire ces dermers pour intervenir sur le réglage
du patentiomeatre.

£n cas d’anamalie, il est nécessaire de remplacer le
carps de boltier papillen.
Dépose

Déposer la casquette d'alimentation d'air qu le
filtre & air et {'ensemble camplet boitier papillon.

Emlever la partie supérieure du boitier papillon
ainsi gue le micromoteur de régulation de ralenti.
Au remontage

Changer les joints d' étanchéité.

Remonter |'enyirennement du boitier paptlion.
vénfier surla valise XR 25:

- la présence des barregraphes pied léger ef pied

afand,
- la position départ & froid (#17).
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CONTROLE DU POTENTIOMETRE

La valeur minimale de 10 précisée en géneralité
n'est pas une valeur directement controlable.

Il s'agitd’une valeur mémorisée dans le calculateur
qui interrompl le retrait du micromotear lorsgue
la valeur donnee par le potentiomeétre arrive a 10.
Pour des valeurs inférieures, on considére que le
micromateur arrive en lin de course 21 pourrail
étre détruit si son alimentation en couple blequé
durait trop longtemps (ex : cas d'une prise d'air}.

Lecture de |a valeur minimale de position papillon

Malgré ia programmation dans le calculateur
d'une valeur minimale a ne pas depasser, 1l est
toutefois possible de remtrer 2 micromateur pour
amener le papillon sur sa butée mécanigue.

Dans ce cas particulier, la valeur délivrée par le
potentiomatre est comprise entre 5 et 7 (valeur
lue en # 17 valise XR 25}

Méthode de contrdle

Conditions : moteur chaud, au ralenti.

Placer une cale de S mm entre le glongeur du
mi<cramotaur et la commande du papillon des gaz.

L'information pied levé est conservée, mais ie re-
gime ralenti est faussé ; le calculateur tend danc &
réduire le régime et rentre le micromaoteur & fand.

54 a2l B2

Cing secondes au plus aprés la mise en place de |3
cate, débrancher le connegieur 4 voies {B) et
enlever la cale.

La ¢commande de paptlhon vient alars en appul sur
52 butée mécanigue {non réglable) (D) (le régime
mateur chute en dessous de 500 trimin ; e moteur
peut caler).

Dans cette position, la valeur lue en # 17 2 la
valise XR 25 est comprise entre 5et 7.

(Cauper puis remettre le contact pour que la
réguiation fonctionne de nouveau normalement
aprés rebranchement du ¢connectaur 4 voies).

Lecture de |3 valeur pied a fond

Conditions : moteur arréié, contact mis,

Accélérer a fond, par |a pédale d'accélérateur, en-

verifiant [a pieine auverture du papillan.

La valeur en # 17 4 {3 valise XR 25 doit étre
supereure a 230,

L'allumage du barregraphe 10 gauche est alors
affectif.

REMARQUES :
— la valsur maximale en # 17 est obtenue avant

que I'on ne soit &n position pied & fond (paur
les 3/4 de caurse),

- en ¢as de probléeme de régulation du régime,
varifier tout particulierement gque le cable
d'accelérateur soil réglé sans contrainte en
positicn pied levé de fagon que le contact pred
teve soit carrectement etabl,

— lors de |3 coupure du contact, l@ micromoteur
est alimenté dans le sens "avanceée” pour
positionner le papillon afin de préparer le
moteur pour le prochain démarrage (Strategie
particuliére aux injections monopaint).
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CONTROLE DE LA PRESSION D'ALIMENTATION ET DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Maot. E43
Mot. B67
Mat. 904

Manomeétre 0 4 & bars
Manométre -1 + 2 bars
Té de dérivation pour mesure de pression

1 éprauvette de 2 000 ml.

Les mesures peuvent &tre faites moteur lournant
au ralenti ou moteur arrété en shuntant les
bornes 3 et & (gros fils) du retais de pampe (236).

>

1 =

BRI, i A v 2y
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Ceposer le filtre 4 air ou |a casquetie.
Déhrancher le tuyau d'arrivée d'essence {A).

Mettre en place le Té de dérivation {Mpt. 904) et
raccorder le manométre -1 + 2 bars (Mot. 867).

Débrancher e retaur (B} et le remplacer par un
tuyau sguple débitant dans une &prouveite
graduée de 2 00 ml.

Faire tourner la pompe d'alimantatian pendant 1
minute &t relever fa pression et la quantité
d'essenge dans |"éprouvette :
- Pressian ; 1,06 £ 0,05 bars {(Mot. E et F}
- Débitminimum . 0,83 VYmin. {Mot. E}

1,08 i/min. (Mot. F}

ATTENTION :

cile gébnt est faibie, vérifier la tension d'alimenta-
tioh de la pompe (perte de débit envivon 10 %
pour ung chute de tension de 1 Volt).

NOTA :

Il est possible de contrdler le fonctionnement du
clapet de sécurité de la pompe & carburant ; pour
effectuer cette opération, il it nécessaire
d'utiliser le manoméire U - 6 bars (Mot. B43} en
lieu et place du manomaéatre utilisé précedemment.

Faire tourner la pampe d'alimentation, pincer un
courl instant le tuyau de retour {B), la pression
doit se stabifiser a 3 bars environ.
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CONTROLE

Le contréle du capteur de vitesse peut éire
effectud avec lavalise XR 25 ou un rmultimétre.

Aveclavalise XR 25

Il est possible de visnaliser si le calculateur reqoit le
signal délivrg par te capleur & {'aide du
barregraphe droit ligne 8 de la fiche diagnostic,
Celui-ci dail s'éteindre sous la mise en action
démarreur.

On peut de méme controler |a palarilé du capteur
de vitesse & l'aide du harreqgraphe gauche de cette
méme ligne. Celui-ci s'aliume sous ["actian
démarreur si les fils du capteur sant inversés.

Aver un multimétra

- Mesurer la résistance sur le cannecteur du
capteur. Elle doit &tre de 200 * 50 Q.

— Mesurer la tension délivrée par le capteur. Pour
cela utiliser le multimétre en position voltmétre
alternatif. En phase démarrage, catte tension
doit varier alternativement {supérieure a
150 mV).

REMPLACEMENY

Dégager le cannecteur {1} et le dégager de son
support.

Enlever les vis de fixation du capteur {2} et le
deposer.

>
AP

- -

I A~ i

a3 _j--k__

BaLI8 H

AL REMONTAGE
Remonter avec des vis 3 épaulement et rondedles,

Bien remettre en place |g connecteur et vérifier
san bon verrauillage.

844991 &
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Détecteur de cliquetis 'l 7

CONTROLE

Le cantrdle du détecteur de cliquetis ne peut étre
effecuté que parla valise XR 25.

On peut visualiser si le calculateur regait
I'information délivrée par le capteur de cliquetis &
"aide du # 13 de la valise. A un régims de
Q0 tr/min. environ, la valeur lue ne doit pas étre
nulle et doit varier.

Lors d'un essal routier, le barregraphe droit de la
ligne 12 allumé nous infoerme d'un défaut sur e
circuitcapteur de cliquetis (panne non mémorisee).

EMPLACEMENT

Moteur F3P

Moteur E7)

Le detecteur a5t situé sur le bloc moteur, entre les
cylindresN°2 et N* 3, sousle collecteurd'ad mission,

REMPLACEMENT

Débrancher le connecteur [1) et dévisser le
détecteur de cliquetis {2) & "aide de |la douille
({Mat. 1155).

Le détecteur est situé sur la culasse, entre les
gylindres N° 2 et N° 3, au niveau des bougies.

ALl REMONTAGE
Bien remettre en place le connecteur et vériber

san verrcuitlage.

NOTA :
Le couple de serrage du détecteur est de 1 daN.m.
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INJECTION

17

Le capteur de pression absolue est fixé sur le
tablier pras du MPA.

CONTROLE

= I
-
=
1
i
wfl

3 C :_iﬁ

88076 R

La tension doit decroitre aves |'augmentation de
la dépression [ou ¢roftre avec |"élévation de la
pression absolue).

NOTA :

On peut visualiser avec la valise XR 25 si le
calculateur regoit |'information deélivrée par |e
capteur & 'aide du # 01 {pression du collectaur en
valeur absolue). Si le calculateur ne regoit pas
I'information pression, le barregraphe lighe 7 est
allumé et ia valeur de |a prassion lue en # 01 est
alors de 102 millibars. Cette panne n'est pas
mémaorisée par le calculateur.

REMPLACEMENT

A - Masse.
B - Tenuon desartie.
C - Alimenlatian.

Contrdler ;

— I'"&1at du tuyau reliant le capteur au collecteur
d'admission,

- |‘alimentation du capteur entre les bornes (A)
21 {C) (Tension = 5 Volts),

— la tension de sortie du capteur entre |es bornes
{A)} et (B) (elle dait &tre comprise entre 0 et
g Volts). On peut également cantréler la
varation de tension &n adaptant en lieu et
place du tuyau de dépression, une pompe a
vide manuglle.

35 15%R

Deahranchar :
- |e cannecteur électrique (1},
- & tuyau de dépressicn (2).

Dégager le capteur de pression {3) qui est <lipsé
SUF SO SUPRGE.

Au remgniage

S"assurer du bon encliguetage du <onnecteur

Blectrique et du capteur sur son support.
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REMPLACEMENT

Débrancher le connecteur du cablage élecirique.

Deévisser la sonde a oxygene de son support a
I"'entrée du catalyseur et en nettayer | filetage.

1 - Sande & oxygene.

2 - Lonnecieur.

Auremontage

N'appliquer de la graisse anti-grippage (hautes
températuras) que sur le filetage de la sonde &
Oxygéne.

Visser |a sande 3 oxygéne 2 la main.
Laserrerauncouple de 2,7 4 3.4 daN.m.
Rebrancher le connecteur du cablage electrique,
REMARQUE :

Les fils de |la sonde a oxygene ne peuvent étre

épissss, ni soudds, En cas de cassure de ces fils,
remplacer lasonde.
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REMPLACEMENT Ol CALCULATELR

RENALLT 19

Le calculateur est situé dans le compartiment
moteur sur le coté d'auvent droit dans un boitier
plastique qui e protége des projections.

Debrancher [a batterie.

Retirer la sangle et sortir le boitier de san
logement.

Enlever le couvercle du boitier et défaire le
connecteur reliant le calculateur au cablage
électrique.

Déposer |es vis de fixations et sortir fe calculateur
de sen boltier.

2 - Couvercle.
3 - Cshlage.
4 - wisde fixation.

EXPRESS

Il est situs dans 'habitacle, caté droit du véhicule,
sous la bolte a gants.

Cébrancher la batterie.

Déposer |a boite & fusibles (2}, (2 vis torx {3)}.

b
- 111 -~ "|'3I4'__:|:1
.'lllr
L ¥
3 W
|I L _.f,f
HR 455 R

83 2444

Dé&faire la sangle maintenant le calculateur, le
dégager de sa platine de fixatian.
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CLIO

Le calculateur est silué & t'arrigre du compar-
~ timent motecr dans la boite 4 eau droite.

Débrancher la batterie.
Déposer la griile de hoite 2 eau droite et le cric.
Débrancher le connecteur (1).

Entever les vis [2) etl'écrau (3) et lasangleyd).

Ouvrir le boitier plastique, dégager le calculateur.

94 546 K

94547 H1

Sartir le support et le boitier plastique du
calculateyr.

3 - Boitier plastique.

&6 - Calculateur.

Auramontage

Bien remetire en place les connecteurs et verifier
feur bon verrouillage.
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DEPOSE DES RELAIS

CLIO

44547 R2

RENALULT 18

Dégager la languetle (1) et soulever le (ouvercle
du boitier de protection [passage de roue avant

gauche).

Les relais sant situés dans ja partie supénieure du
cauvercle.

5 - Boitier plastigue.
6 - Calculaleur.
7 - Relais de verrouillage et de pompe 2 essence

{gros Fils).

Las relais sont situés dans |a boite & eau droite a
Minlérieur du boitier plastique de protection du
calculateur.

Sortir le boitier plastique {voir dépose calculateur)
et 'ouwvrir.

Les relais sant fixés sur le couvercle.

32 B0 R1

2 - Relais pomnpe (celui avec les plus gros lils).

3 - Relas d'alimentatian.
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EXPRESS

lls sont situés dans 'habitacle, sous 1a boite 3
gants, sur la platine de fixation du calculateur.

Debranchertabatterie (Vaoirdépose du calculateur).

Dévisser la vis maintenant e relais sur la platine.

B9 245R

1 - Relais d'alimentation ou de verrouillage.

2 - Relais de pompe a essence (gros fils).

Auremantage

Bienremettre en place les cannecteurs etles a-cotes.
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PRISE DE DIAGNOSTIC
CLIO ETR19

Elle est située a l'intérieur de I'habitacle, sous |a
planche de bord, dans le ¢ompartiment réservé
aux boitiers fusibles et relais.

EXPRESS

Elle ast située dans le compartiment moteur, du
coté gauche, prés du module de puissance d'allu-
mage.

VALISE XR 25

Branchée sur la prise diagnostic du véhicule, elle
permet un cantréle et un dépannage rapide en
informant sur I'état du calculateur et de ses pen-
phériques.

BORNIER M.5. 1048 (35 vaies)

Dans le cas ou les informatons obtenues aveg
XA 25 nécessitent 1a vérification des continuitas,
il sera nécessaire, apras avoirdébranché la battenie,
de connecter le bornier en lieu et place du calcula-
teur d'injection. Cea faalitera I'accés des pointes
de touche aux différentes cannexions et evitera
I'endommagements de celles-ci sur le faisceau
élactrigue.

A |'aide des schémas électrigues fanctionnels du
calcutateur, on pourra facilement identifier les
voies reliant le ou tes éléments devanl éire
contrilées.

NOTA :

Avanl de reposer le calculateur, 1l sera toutefois
nécessaire de contrdier I'état des connexians sur le
faiereall
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NOMENCLATURE DES SCHEMAS ELECTRIGUES FOMCTIGNNELS SUIVANT :

120

146

147

149

169

193

218

225

228

236

238

242

244

272

310

=1

- Calculateur d'injaction.
- Dretecteur de cliquetis.
- Capteur de pression.

- Capteur valani.

- Electrovanne de purge du systéme anti-
evaporatian (canister).

- Injeclayr
~ Pompe & carburant,
- Prise diagnostic (vue de dessus),

- Moteur de régulation de ralenti avec
contact pied levé.

- Relais de pompe a carburant.

- Relais de verrouillage injection.

- Sonde a oxygéne.

- Capteur de température d'eau.

- Capteur de température d'air.

- Module de puissance d'allumage.

- Polentiometre de position papitlan
Intégre au boitier paglion.

Infarmations regues ou délivrées par le calcu-
lateur :

Infarmalions recues

A

Vitesse véhicule.
solencide démarreyr.

Marche-Arrdt CA.

- Thermostat CA.

- Parc-Meutre TA.

Pressgstat DA

Informations délivrées -

£ - TopPMH vers calculateur TA.

D -

E

Inlarmation dépitmétre vers ADAL

- Relais de commande compresseur CA,
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL : pour boitier papillon équipé de potentiometre 7 voies.

ri12% HAC
| e
o
=
U I
izl 225
4+ 18 |6
565 7jels
7IASE 1432 LY

149] [44)| [1a7 '%:jr
I TOI T

| I

| F
_“-..J[_‘il‘][{‘!ﬂ Il: Tw 33 'E}-C el s JEL‘F?— 2e
124 Ree—

|
haiz[16] s 1a] [12]0afie]sfe]2]a|s]4]afa] ]

| 25|34 2332|2113 |23fen |27 o6 |25 |24 2={22[ 21 2a] 19|

I

—(—R ha

lay

Uy 44 4

NWota : les voies non numérgtées ne sont pas affectées.
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL MOTEUR :

E7F 730

MENED u! ullalsjah]s]:[ [a[z]+]
EEE R 26 | #7 Rk (251 24] zaez] 1] 0] 18]

i - . T 1RE Iﬁ‘lfi_i alfz
53l
. i

[
220 ! 24
218 q — |

T
X 1 A f Fat
B/ S il REY:

959938

Nota : les voies non numératées ne sont pas affectées.
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SCHEMA ELECTRIQIUE FONCTHONNEL : pour boitier papillon équipé de potentiométre 5 voies {sauf moteur
E7F 730}.

+] &Y WL +124 APC
| - amin
3 A
K] i
f [
- | |
4 EF |! ‘
1 1 2l A3 AP
"‘l [zl 225
4 |5 |6
£l =55 7lsle
1 L34 52 Apths
. p—

149 _?4; 147 *F'FLB
I T1 Tl
H'ull'
' =3 272 ¥ q
- L=
| I | -
21| 14] 32 FODIET It @@ | 15 l17 20
— I 2 i s o s [
126
1@ [12] 18] 48 14 12111a[5| [7Tefs[ala]z]:]
95| 34] valae |91 [om | znien [27 |26 {25724 | 29]22 | 21{en] 14
218 —
> o
g5 999

Mota : les voies non numérptées ne sont pas affectées.
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CODE IDENTIFICATION
Aprés avoir rentré le cade injection (D 03), apparait sur Vafficheur central de la valise le numéro
didentification du calculateur (code diagnostic). A l'aide de ce code, an peut vérifier la conformité du
calculateur par rapport au type véhicule (voir généralités).

EE} Nes

PRESENTATION DE LA FICHE DIAGNOSTIC

IDENTIFICATION FICHE : LIRE SuUR AFFICHEUR —» XXX J

—  ALLUME S ——
= | PARTICULARITE DE CERTAINS
1 {Ll nmvoL AI‘JTIFl CODE PRESENT | EXA caletl ATEURS:
2 {IE| CIRC. ANTIVOL I'DEF- CALCULATEUR [B | 5 OTEUR TOURNANT
—— —— agparair;
CIRCUIT POT.PARILLON |
<) Ju. EEE
18 , Tomm H ast ndcassaire pour lira las
CiRH AlIR -
4 !_ CLIT CAPTEUR D b | cONIAES arinexes da gandrer un
T— chitaut.
5 |HE]  CIRCUIT CAPTEUR D'EAU (I obrancher te captaur dair
PE— ———_— ou le caplew d'aau
£ |N CIRCUIT POTENTIOMETRE cO | (moteur chaud)
7 CIRCUIT CAPTEUR DE PRESSION | SI NE DEMARAE PAS
— CIRCUIT —p—eme | Goas achon démameur;
e GAPTEUR VOLANT - #0 doi  anincs - BON
g (MM]  AUMENTATION INJECTEURS [ | oD anume : MauvAIS
2T pg INFORMATION PAPILLON (10 D) dolt &tre allumé
10 (Cellp |- an pied Javé.
CODE [Dj0[3] (S8) CONTROLES
TEST INJECTION R ANNEXED: #..
01 Pression mb

EFFACEMENT MEMQIAE : Débrancher la batteria

By

;

02 Temparabure aau
Q3 Tempérahya ar

INFC CAPTELR VOLANT e
11 —t 04 AllMm, colcuateur ¥
CIRCUIT CAPTEUR CLIUETIS -—
19 | g8 Pol. CO S sonda O L v
(NCN MEMORISE APAES COUPURE CONTACT) ] .
— . — 08 A&gime mareur trimin
BT VEHICULE —
13{ | jEoo e C'RC.SONDE o2 |MEE |1 ncopns wbe  ma
——— — 112 ACC ralent &%,
141 @] IWFORMATION CLiMaTISATION AN | i) ' -
e sttt B4 Inf captewr dlquats
g POMPEDA | DEF. vITESSE ~Tamm |14 Ecart régl wimi
18| "ene” | "euie T[4 Ecetrigme st
16! memT . DEF. RELAIS DEF. RELAIS ~Tey Tac. ChqLana
—_—_POMFE ESSENCE POMPE EAL 1= B 18 Prossion atmaos. mb
— EF. LIAISON Yo 117 Valaur PF/PG
17/ CIRC. VAR [
smmadn  CALG > MPA =l 11D Vilesse véhicule kmh
"~ PUAGE CANISTERJDEF. COMMANDE |
18] Loll] "0 Ve RELCASALIM LR 2:1;’;: :;" turbo  ms/%
19 gl NFOTA PN DEF AL Tl
Lol | 51 fvie . NON UTILISE| CALCULATEUR 198 lys conec. richesse 02
MEMOIRE “Tos
20 IHEE _!

ERRATUM FICHE :

& VOIH MANLEL DE REPARATION

FRA

— HNe pas tenir comptie du barregraphe gauche ligne 18 (allumé ou éteint) quelgue soit |& véhicule testé.
— Le défaut circuit capteur cliguetis n'est pas mémorisé.
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INTERPRETATION DES BARREGRAPHES

Barregraphe normalement allumé moleur [] Barregraphe pouvants'allumer sus incident |
arrété et contact mis. _ — en fixe : panne présente,

- endignotant : panne fugitive,

Barregraphe allumé lors de |a mise en [==1 Barregraphe non opérationnel pour ce type
farction d élément. d'injection.

PRESENTATION DES DIFFERENTS BARREGRAPHES

d Barregraphe droit allumé en permanence signifie que |a liaison calculateur et valise XR 25 et

carrecte et que le calculateur émet bien la trame diagnastic.

Barregraphe droil doit toujours &tre éteimt ; si allumé, catculateur aon conforme ou
défectueus

Barregraphe allumé !
— Adroite ! potentiométra non branché ou panne.
- agauche : panne surlaligne potentiometre.

Barregraphe allumé signifie une panne sur |a ligne capteur de température d'air.

Barregraphe allumé sigrifie une panne sur |z ligne capteur de température d'eau.

Barregraphe allumé signifie une panne sur la ligne capteur de pression alsolue.

Barregraphe allume :
— Adroile : signal capteur volant ; il doit 5'8teindre des la mise en action du moteur.
— A gauche : signifie une inversion de branchement du capteur.

] L1
=] Ly ]
1 3 [
1 La [
cO eC
1 15 [
CO cC
=1 e =

L7 [
1 +3 1R
GO : circuit ouvert
- court-circuit
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Le [
L1 1N
L11 [
L12 ]

113 L[]
L1a [
115 [
L16 5=
L117 =
L1B [
L19 [

L20 [ ]

Barregraphe allumé sous I'action démarreur informe d'un C.C injecteur (panne mémaorisée
jusqu’a coupure da contact). L'infermation CO n'allume pas le barregraphe.

Barregraphe allumé ;
- adroite : information pasitian pied levé,
— & gauche : information position pied a fond.

Barregraphe atlumaé signale une irrégularité cyclique (défaut de ciblel.

Barregraphe allumé signale un défaut sur la ligne détecteur de cliguetis {panne mamorisée
jusgqu'a coupure du contact).

Barregraphe allumé ;
~ adroite : sonde inopérante (apres démarrage) ou sonde en panne.
- dgauche : présence d'une sonde a oxygéne.

Barreqraphe informant sur e fonctionnement du conditionnement dair :
— adroite : demande de conditionnement d"air.
— & gauche : embrayage compresseur enclenché.

Barregraphe atlumé signale un défaut sur le aircuit vitesse véhigule.

garregraphe allumé signale un défaut sur le circuit Module de Puissance d'Allumage.

Barregraphe allumé informe de ta position park ou neutre en TA.

Mise en mémoire effective.
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CONTROLE DE CONFORMITE :

Moteur froid - contact mis :

i . o Visualisation Visualisation sur
Fonctions : zén:a;?;imunn:ahse h:rriillrle?;:e Sur afficheur et
harregraphes remargques
Varifier confarmité
Egll_ﬂgg&h?_gjﬂ D03 xxx 3 | ducalculateur
fwvoirchap12)
L1 C 1 1N {ode present
L ] Ml | Absence PMH
L10 1N Contact pied leve
L13 B Calculateur prét & recevoir fes
informations de la sonde a oxy-
gene.
POTENTIOMETRE — Piedlevé L10 — N
PAFILLON
#17 La valeur dait Elre supérieurg,

ou égale A

-~ 110 maoteur EFF..

— 125 mateur F3P..

- 13% maoteur EF).

- Pédale d’accélérateur L10 10 1]

légéremant
enfancée.

— Pied & fand. L10 B Le barregraphe de gauche
s'allume pour un angle
papilion > H)°

CAPTEUR DE # 01 L7 ] [ Lz valeur lue doit &tre &gale a la

PRESSION pression atmosphérique (entre

ABSOLUE 550 &t 1025 mb au niveau de la
mer} sinon vérifier ;

— Le capteur de pression.

— Le cahlage, la connectique.

SONDE DE #02 L5 L1 La valeur lue doit &tre &gale a

TEMPERATURE la température ambiante ;

D'EAL — 5i la barregraphe est allumé,
vérifier la sonde, le connec-
teur, et le cablage.

— %i la valeur lue n'est pas la
température ambiante, véri-
fier la sonde.

SONDE DE #03 L& I La valeur |ue doit Etre égale
TEMPERATURE la température ambiante :
D*AIR ~ Si le barregraphe est allumé,

vérifier la sonde, le connec-
1eur, et le cablage.

- 5i la valeur lue n'est pas la
température ambpiante, vén-
fier la sonde.

-
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Mateur ¢chaud au ralenti aprés au mains un fonctionnement da GMY,

: . o . Visualisation Visualisation sur
Fonctions : gil:;_it;::unn:a"se b:r:lz;lrl:::e sur afficheur et
barregraphes remargues
TENSHON #04 La valeur doit &tre comprise
BATTERIE entre 13 et 14,5 Volts. Sinon
verifier la batterie et |'aterna-
teur.
REGULATION DE # 0b Lontriier le regime de ratent
REGIME DE [sang actian {vair généralilés suivany type
RALENTI LA pu DA) meoteur}.
Si différent, vérifier ;
— Prises d'air éventuelles.
- Branchement du moteur de
régulalion ralenti.

#17 La valeur de |la posttion du
papillon doil 2tre comprise
entre 10 a1 180.

AMTI-CLIGUETIS #13 L12 101 Lavaleurlye dgit étre non nuile
MESURE DU BRLNT {3500 trimin. & vide) et variable, sinon vérifier :
- Le cablage du detecteur.
— Le détecteur de cliquetis.
REGULATION DE # 35 L13 | . Lors de la mise &n action du
RICHESSE (2500 tr/min. i vide) moteur |a valeur est bloguée a
128. Aprés environ 30 sec. la
valeur oscille autour de 128
avecun maximum de 255 et un
minimumde .

# 05 En phase régulation, la valeur
oscille autour de 450 mV ave
un maximum de 950 et un
mirimum de .

Bl Bl |Circuit de la sonde ou sende &
OXygene en panne.
# 0% — Lawvaleur est fixe.
# 35 - lavaleur est bloquée & 128.

NOTA :Sila valeur en #0% varie
faiblement et celle en # 35
s'apprache de O ou 255, cela
interprate un mauvais fonction-

nement de |a sonde a oxygéne
{sonde palluée ou probléme de
réchauffage de la sonde).
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CONTROLE XR 25 AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE 5YSTEME DINJECTION

Avant toute intervention sur |l systéme
d'injection, brancher la valise XR 25 - code D 03 -
58,

vérifier si le calculateur correspand bien au type
du véhijcule

Est-ce-bon ?

|}
oL

4

TEST 1 - Moteur & I"arrét.

Caontrale de tous les barregraphes @1 des #
A550¢] 5.

Est-ce-bon 7

1
Gul

¥

TEST 2 : Dans le ¢as ou | motaur ne démarre pas
controler les barregraphes BD - 90 - 11D - 176G a
vilesse démarreur.

Les barregraphes ne doivent pas dtre allumeés sous
demarreur.

Est-ce-hon ?

—

|
(18]

¥

TEST 3 : Maleur 1gurnant vérifier les barregraphes
correspondants et fes # associés.
Est-ce-bon ?

I
oL

¥

YOIR ALP SPECIFIQUE Al PROBLEME
{EFFETS CLIENTS)

M

- non

non

nan

{hanger le calculateur.

Vair arbre de dépannage spécifique a
I'allumage du barregraphe en défaut.

Voir arbre de dépannage spécilique a
I'aliumage du barregraphe en défaut.

Voir arhre de dépannage spécifique &
I'allumage du barregraphe an défaut.
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BARREGRAPHE 2 DROITE ALLUME

DEFAUT CALCULATEUR

Calculateur nan conforme.
Changer te caltulateur,

#ARREGRAPHE 3 GAUCHE OU DROIT ALLUME

CIRCUIT POTENTIOMETRE PAPILLON

NOTA : si le circuit potentiométe est en panne la valeur du # 17 est égale 4128

Varifier avec un ghmmeire la résistancg du poten-
tipmétre antre 1es voies !

- 3et6 pourun connecteur T woies.

— 1 et 4 pour un connecteur S voies,

R > 800 Dhms.

Est-ce-bon ?

- nONn -

|
oul

Y

Vérifier avec un chmmeétre la résistance du poten-
tiometre entre |es voies :

- 2 et 3 pour un connecteur 7 voies.

— 1et 2 pour un connecteur 5 voies.

en faisani varier le potentiomeétre pour $assurer
que la valeur ghmigue croil ou décroit régulié-
rement.

Est-ce-bon ?

= QN

Changer |a partie inférizure du
boitier papillan

Changer 1a partie inférieure du
hoitier papillan.

{
D

¥

Brancher le bornier MS 1048 4 la place du calcutateur et vérifier 1a

cantinuité et l'isalemaent antre les voies :

2 —= 4 17 —= 1
Connecteur! 3 —» 17 | Calcutateury % —= 2 { Connedieur
7 voies 4 —= 10 {barnier) 16 —-a» 4 | Svypies

B —= 16 10 —= 5

Rameltre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

L non =w=| Succas

|
oui

}

Changer le calculateur.
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BARREGRAPHE 4 GAUCHE ALLUME

CAPTELUR D'AIR EN QRCLUIT OUVERT

shunter les deux {ils sur le connecteur du capteur
et vérifier si e barregraphe 4 G clignote et si le
barregraphe 4 D s'allume.

Le barregraphe 4 D s*allume-t-il ?

T
nan

¥

Brancher le barnier MS 1048 4 la place du calcula-
teur et vérifier la continuité entre les votes
Connecteur { 2~ 14 | Calcuiateur
capteurd’air |1 —» 32 {barnier)

Remettire en état si nécessaire.

L'incadent persiste-t-il ?

|
Gl

¥

Changer le calculateur.

- non =] Succés

 oul -=| Changerie capteur d'air,

BARREGRAPHE 4 DROIT ALLUME

CAPTEUR D'AIR EN COURT-CIRCUIT

Débrancher le capteur d'air.

Est-ce que le barregraphe 4 G [circuit ouvert)
s allume ?

NOTA : le barregraphe 4 D se met a clignoter.

T
nan

¥

Brancher le barnier MS 1048 2 la place du calcula-
teur et wérifier l'isolement des fils du capteur entre
eux el par rappart & la masse du motewr {voies 14
at 32 sur barnier).

Rermettre en élat si nécessaire.

L'incident persisite-t-il #

1
Cul

t

Changer le calculateur.

= OLE =

- NQn e

Changer le capteur d'air.

LSuCCes
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BARAREGRAPHE 5 DROIT ALLUME

CAPTEUR D'EAU EN COURT-CIRCIT

Débrancher le capleur d'eau.

Est-ce que e barregraphe 5 G {circuit ouvert)
s allume 2.

Nota : Le barregraphe 5 D se met & clignoter,

- oL e

Changer le capteur d'eau.

T
non

¥

Brancher te bormer MS 1048 a |2 place du calcula-
teur et vérifier I'isplement des fils du cagteur
antre eux et par rapport 4 |a masse du moteur
{voies 15 et 32 sur barnier).

Remettre en état si nécessaire.

| 'incident persiste-t-il ?

| NGRS

Ol

{

Changear le calculateur.

SUCCES

BEARREGRAPHE 5 GAUCHE ALLUME

CAPTEUR D'EAL EN CIRCUIT DUVERT

Shunter les deux fils sur le connecteur du capteur
et vérifier i ¢ barregraphe 5 6 clignote et si le
barregraphe 5 Ds'allume.

Le barregraphe 5 9 s allume-t-il ?

QUL e

Changer le capteur d'eau

T
nan

¥

Brancher le bornier M5 1048 3 la place du calcula-
teur et vérifier |a continuité entre les voies :
Connecteur 1 —= 32 | Calculateur
czpteur d'eau { d — 15 {Doirnier)
Remetlre en élat st nécassaire.

L'incident persiste-t-il 7

= MO -

Succes

|
ol

t

Changer le calculateur.
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BARREGRAFHE 7 DROIT ALLUME

CAPTEUR DE PRESSION ABSOLUE
(panne non mémarisée)

Varifier st le capteur de pression est branche
(connecteur et tuyau}.

Moleur & ['arrédl, conlact mis Taire # 01 sur XR 25
on doit avoir entre 950 et 1025 mb.

NoOta : connecteur débranché ou capleur en panng
ora 103 mb.

Remettre en atat si necessaire.

L'incident persiste-t-il 7

= Nan =

I
ol

¥

wérilier la tensian d'alimentation { + 5 Volis} du

- non e

capteur entre la vaie Cetlavoie A,
Est-ce-ban 7
)
1Ty
¥

Wvérifier la tension de retour du capteur en voie B
(0,5 a 5 Valts).
Est-ce-bon ?

- o e

1
aur

¥

Brarcher ie barnier M% 1048 2 la place du calcula-
teur gt vérifier la continuite entre le connecteur
du capteuar voie B ot le calculateur {bornier} voie 33
Remetire en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

Succes

Brancher le bornier MS 1048 & la place du
calculateur et véarifier la continuité entre {es
vies

Connecteur | A —= 17 | Calculateur
capteur  -—a 18 {bornier}
Remettre en état si Nécessaire,

L'incident persiste-L-i| ?

1 T

CHii non
Changer le calculateur. Succes

Changer {e capteur de pression

= Non =

Succas

]
ol

¥

Changer |le calcuiateur.
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EARREGRAPHE 4 DROIT ALLUME

CIRCUIT CAPTEUR VOLANT
Ne s'éteint pas sgus action démarreur

Débrancher le connecteur du capteur et vérifier la
résistance du capleur entre les bornes A et B.
A-t-on 200 * 50 L} ?

= Non =

Changer le capteur valanl.

|
o

¥

hoteur tournant a vitesse démarreur, vérifier }a
tension delivrée par le capteur avec le valtmétre
en tengion allernalive,

A-t-on une tension supérieure 3 150 my ?

AL L

]
ol

¥

Brancher le bornier M5 1048 4 |2 place du caleula-
teur et vérifier la continuité du cablage entre les
VOILes :
Capteur { A —= 28 | Calculateur

B —= 1% iboarnier)
Remetire an é1at si nécessaire.
L'incident persiste-t-if ?

Changer e capteur volani.

AL

Succes

Gui
Y

Changer le calculateur.

BARREGRAPHE E GAUCHE ALLUME

CIRCUIT CAPTEUR VOLANT

Capteur volantinversé
vérifier e branchemaent du capteur [inversion des fils)
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BARREGRAPHE 8 DROIT OU GAUCHE ALLUME

CIRCUIT ALIMENTATION INJECTEUR

Sous action démarreur allumage du barregraphe au bout de 10 secandes environ.

Alamise du contact et pendant
la phase de temporisation veri-
fier la présence du + 12 Volts
sur la borne 2 au A du
cannecteur de l'injecteur
Est-ce-bon ?

- NN =e-

oL

L

Débrancher le connecteur et
controler la résistance de
l'injecleur.

Est-elie de 1,2 ohm envirgn ?#

- A0 =

1
oul

¥

Mémorisé jusgu’a la coupure du contact.

A-t-on le bruit de pompe
a4 essence a la mise du
contact ?

- nan -

1
aul

¥

Remettre en&tatllecablage
électrique entre la voie 5
du relais 236 de pompe a
essence et |a voie 2 de
linjecteur.

Charger I'injecteur.

Brancher t& bornier MS 1048 a |a place du calcula-
teur el vérifier la continuité &t Nisplement du
cablage entre 1a voie 3 de |'injecteur et la vaie 21

du calculateur thornier).
Remeltre en état sl necessaire.
L'incident persiste-t-il ?

- fan e Succes

1
ouUl

¥

Changer le calculateur.

Voir arbre de localisation
de panng ALP 1 "Prabiémse
de démarrage™.
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BARREGRAPHE 10 DROIT

CONTACTEUR PL

Barregrapne d'état nprmalement allumé en position PL

Contrbies i faire 5i le barregraphe n'est pas allumé en PL.

vérifier le réglage de |a commande d'agcélérateur, refaire le réglage si

NEeCcessaire.
Le barregraphe s'altume-t-il en PL 7

T
non

¥

D&brancher le connecteur du micromoteur et vérifier la résistance du
contactenire [esvoigsd et d.

~ Sans action sur Faccélérateur R = 0 ohm le contact est fermé.

— Avac actionsur |'accelérateur R a infinia |2 contact est ouvert.
£st-ce-bon 7

- Non

1
Qui

¢

vérifier la masse sur la voie 4 du connecteur du micromateur.
Est-ce-bon ?

= Non

oli

¥

Brancher le bornier MS 1048 4 la place du calculateur et vérifier la
centinuité du cablage entre la voie 3 du ¢connecteur du micromoteur
et la voie 25 du calculateur (bornier).

Remetire en étal si nécessaire.

L'incident persiste-t-ik ?

= Non

- N

oui | Succes

| Changer le micromoteur.

Remettre en état le chblage
électrique entre la voie 4
du micromoteur et |a masse
vehicule.

=l Sccés

= Changerie calculateur.

BARREGRAPHE 10 GALUCHE

CONTALTEUR PF

Barregraphe allumé pour une ouverture papiltion > 720°

Contréles a faire si le barregraphe n'est pas allumé en PF.

Débrancher le cannecteur du potentiométre papilion et vénfier la
resistance entre |es voies

— d et & cannecteur 7 voies.

-~ fethconnecteur 5 voies.

pour une ouverture > F0* dy papitlon |a valeur de résistance est
tnlinie.

Est-ce-bon ?

= non

Ll

.

Brancher & hormier MS 1048 & la piace du cailculateur et varifier la
continuité entre le connecteur du potentiometre papillon voie 4 et la
calculateur {barnier) vaie 10.

Remeltre en étal si nécassaire,

L'incident persiste-t-il #

= nan

- non

Changeria partie inférieure

= . .
du hofier pagillon.
== SuCCes
| Changer e calculateur.
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BARREGRAPHE 11 DROIT ALLUME

CAPTEUR VOLANT
Signal une irrégularité cyeligue

C'estddire: - undéfaut de cible [plus sensible en TA)
- un défaut d entrefer capteur volant
- des microcoupures dans le tir¢uit capteur volant

BARREGRAPHE 12 DROIT ALLUME

DETECTELIR DE CLIQUETIS
Panne non mémorisee

Werifier si le capteur est bien fixé et cannecté.
Remettre en &tat si nécessaire. - non = Succes
L'in¢ident persiste-t-il ?

auj

¥

Brancher e bornier M5 1048 a la place du calcula-
teur at vérifier les continuités entre |es vaies :

Carnecteur { 1 —= 32 7 Calculateur
capteur de | 2 —= 31 {barnier) -~ non et Succes
cligquetis

Remettre en état si nécessaire.
L'incident persisie-t-il ?

oL

¥

Changer le capteur.
L'incident persiste-14l ?
]
oul

¥

Changer le calcuiateur.

- non =] Succés
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BARREGRAPHE 13 GAUCHE ALLUME

PRESENCE D'UNE SONDE A OXYGENE

Ce barregraphe est tcujours allumé

BARREGRAPHE 13 DROIT ALLUME

SONDE A OXYGENE

Vérifier le branchement de |asonde 3 oxygéne.
Remettire en état si nécessaire. B
L'incident persiste-1-il ?

oui

¥

Cantact mis, vérifier la présence du + 12 Vaolts
entre les bornes A et B du cannectaur de [a sonde.
Est-ce-bon ?

o

¥

Régime moteur a 2500 tr/min. 4 vide.

ventier surlavalise XR 25 les # 05 et 35,

Silasonde a oxygéne est en panne an a;

- # 05 = valeur fixe ocu variant peu et différente [
de

- #35 = 128 fixe

Trouve-1-on ces valeurs ?

Aon

i

Moteur tournant au ralenti.

Débrancher lasonde et cantrdter latension délivrée
par celle-ci {Vorve Cy 3 1'aide d'un muitimeétre.

La tension est-elle nulle 7

T
nan

¥

Brancher le bornier M5 1048 a la place du calcula-
teur et vérifier a continuité du c3blage entre la
voie € du connecteur de la sonde et |a voie 35 du
calculateur {(bornier).

Remettre en état si nécassaire,

L'incident persiste-t-il ?

oui
¥

Changer le calculateur.

NOTA : Des stratégies particuliéres (démarrages 2 fraid, pied & fond, décélérations.. } peuvent faire s'allumer

nan

non

Qul

oui

non

sl

Succes

Remetire en état le ¢ciblage electrique entre
les voles :

- Asonde 02 et + APC

~ Bsonde 02 et masse véhicule

Changerlasonde a nxygéné

=

Changerlasonde 4 oxygéne

Succés

le barregraphe 13 & droite. Dans ce cas la, ne pas tenir compte de I'allumage de ce barreqraphe.
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EARREGRAPHE %4 DROIT ALLUME

CLIMATISATION DEMANDEE

BARREGRAPHE 14 GAUCHE ALLUME

COMPRESSEUR DE CLIMATISATION EMBRAYE

BARREGRAPHE 15 DROIT ALLUME

CIRCUIT VITESSE VEHICULE
{non mémaorisée)

Faire un essai routier avec valise XR 25, faire £ 18
et vérifier |a cancordance de la vitesse [ue sur

] - ol | STOP
XR 25 el celle du compteur de vitesse,
Est-ce-bon ?
L]
nan

Vérifier la ligne information vitesse du calculaleur
(vaie 3) au capteur de vitesse,

Remetire en £iat si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

- Non == Succés

oul

¥

Changer le générateur tachymétrique ou le
tableau de bord {suivant versian).
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BARREGRAPHE 17 GAUCHE &L LUME

CIRCUIT MODULE PINSSANCE D'ALLLUMAGE
Barregraphe allumé uniquement sous action démarreur

Vérifier la connectigue sur le MPA.
Remetire en élal si nécessaira,
L'incident persiste-t-it ?

- Non  -=-

Ou|

¥

Valise en détecteur d'impulsions,
véritier sous action démarreur sur la
voie B du connecteur 3 voies du MPA
qu‘on a bien des impulsions sous aclion
démarreur.

Y-a-1-il des impulsions ?

~ NONn -

1
(#10]

}

Changerle MPA

LI e

Brancher le bornier M5 1048 a la place
tdu calculateur et vérifier fa conti-
nuité et 'isolement du cdblage entre la
voie B du connecteur 2 voies du MPA
el |a woie 27 du calculateur (bornier).
Remettre en étal st nacessaire.
L'incident persiste-t-il ?

- Ron e

-
ol

¥

Changer le calculateur.

SUCCEs
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EFFETS CLIENTS

Problemes de démarrages

— Ne démarrg pas ALP1A-1B-1C

— Demarre mais cale ALP 2

— Démarrage trop long ALP3
Probleme de ralenti

- Trap haut ALP 2

— Instabilité moteur ALPS

- Fompage ALP &

Comporterment n roulaga

- Mangque de performances ALP 7

— Trous 8t a coups ALPSB

— Coupure moteur (intermittente) ALPY
Fuméea - Pollution

~ Fumeée naire ALF10

- Nan conformite a ta norme anti-pallution : {0 etfou HC trop hauts ALP 11

Consommation d'essence élevée ALP 12

Bruyance moteur

~ Cliquetis ALP13

ALP : Arbre Legique de Panne
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PROBLEMES DE DEMARRAGES

AREBRE LOGIQUE DE PANNEN"1 A

Ne démarra pas

A-1-on |e bruit de pompe & estence a ia
mise sous contact ?

L. oui -=| ALP1B

f
ncn

¥

Vérifier le fusible de [a pompe a essence,
Remettre en atat si nécessaire.
L'incigent persiste-t-il ?

- non - Succés

¥
LK

¥
Contact mis.
Sur le relais de pompe 3 essence,
shunierles bornes 3et5, la pompe
a essence fonctionne-t-elle 7

1
oL

¥

- QR =

Vérifier la présence du
+ 12 Valts voie n® 3 sur
le relais de pompe a3} fon ==
25ERNCe,

A-t-on + 12 Voits ?

o

¥

Cantact mis, vérifier sur {2 voie 1
du relais de pompe & essence la
présence du + 12 Volis.

A-t-on + 12Volis?

ol alslp)

Metire la voie 2 du relais de
pompe a essence a la masse et
veérifier la présence du + 12 Volts - non
sur {a voie 5 du relais.
A-t-on + 12 Volts ?

{

Remetire en état le
cablage entre la voie 1 et
|"&pissure + 12 Volts APC
dans le cablage moteur.

¥

|
oul

¥

Remettre en état e cablage
glectirigue entrela voie 3 du
relais 236 ot le + 12 Volts
AVC dans |'épissure du

cablage moteur.

-

Changer le relais de
pPoOmpe a essence

Mettre la woie 2 du relais de pompe a
essence o la masse et vérifier si la pampe
3 essence fonctionne,

Le pompe & essence fonctionne- t-elle ?

Verifier |2 continuité du cablage
électrique du relais 236 voie 5 4 la
pompe a essence,

Remettre &n &tal si nécessaire.
L'incidant persiste-t-if ?

=~ on -

Sucoes

oyl

Y

1 1
oui nen

¥

Changerierelaisde pompe a essenge.

Vérifier |la masse de la pompe 3
essence,

Remettre en etat si necgssaire.
L'incident persiste-t-i| ?

- nNon -»

Succos

Brancher le bornier M5 1048 4 la place du
calculateur et vérihier la continuité entre
la woie 2 du relais de pompe a essence et
la voie B du calculateur (bornier).
Remetire en &tat si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

1 1
Ol MOr

} t

Succes

Changer le calculateur,

T
oy

¥

Changer la pompe & essence,
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PROBLEMES DE DEMARRAGES

ARBRE LOGIQUE DE PANNEN’ 1B

Ne démarre pas

Brancher un compte touss. .
Sous action démarreur 'aiguille du [ Oui > ALPIC
compte tours bouge-t-elle ?

¥

Le harregraphe n* 17 G s'ailume-1-il

sous action démarreur ? L oui -] Voir ALP du harregraphe 17 G.

nan

Y

Le barregraphe n® 8 D reste-t-il allumé
sous action démarrgur ?

- non = Changer e calculateur.

Y
Voir ALP du barregraphe 8 D.
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PROELEMES DE DEMARRAGES

Ne démarre pas

ARBRE LOGIQUE DE PANNEN®1C

Veérifier les bougies, fils bougies,
circuit havte tensian.

Changer piéces sl NECcessaires.
L'incident persiste-t-il ?

- non == Succés

aul

t

Démonter |& filtre a air ou [a
casgquette et vérifier en actiannant
le démarreur que l|'injecteur
debite bien de |'essence.
A-1-gn uh jet d'essende ?

- N e

Le barregraphe 9 D s'allume
-l sous action damarreur ?
{attendre 10 sec. enviran).

Vair ALP barregraphe
9D

rﬂui—ll-

noan

1
oui

t

A la mise du contact et pendant
la phase de tempornisation vérifier
la présence du + 12 Volis sur la
voie 2 de l'injecteur.

Est-ce-bon ?

Remettre en état l& céblage
Electrique entre la voie 2
de I'injecteur et |"episseur
dans le cAblage moteur.

- Do e

1
QUi

t

Débrancher 'injecteur et verifier
£d resistance.
Est-alle environ de 1.2 ohm ?

- non = Rempiacer ['injecteur.

1
i

¥

Brancher le bornier MS 1048 4 |a
place du calculateur d'injection &1
vérifier la continuité du cablage
électrigue enire |'injecteur et le
bornier voie 21.

Remetire en état si nacessaire.
L'incident persiste-t-i| ?

- non | Succes

T
non

t

Changer e calculateur d'injection.

¥

variliar la débit et la pression
d'essence (Voir chapitre 13].
Est-ce-bon ?

- non e

Remettre en £tat le circuit d'essence,
réqulateur, pampe, filtre, canalisations.
L'incident persiste-t-il ?

- on e SuLces

1
ou|

¥

F
oui

C'est un probléeme moteur et
I'injection n'est plus en cause.
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PROBLEMES DE DEMARRAGES

Faire un essal de démarrage en
accélérant a 1/2 ouverture papiflon.
Le moteur cale t-l ?

1
oul

¥

Verifier be gircuit d'entrée d'air
(filtre a air...} et la tigre d'échap-

ARBRE LOGIQUE DE PANNE N* 2

Le moateur démarre mais cale

- nNan =

veérifier |l& micramoteur de

ralenti.
Est-ce-bon ?
Ll

'

= noan -

Brancher le bornier MS 1048 & la place
du calculateur et vénfier les continuités
entre connecteur du calculateur et le
micromoateur de ralenti.
Remettre en état si necassaire.
L'incident parsiste-t-il ¥

Oui

|

Changer le calculateur d'injection.

- Ppan e

pement.
Est-ce-bon ?
Gl

'

Vérifier |e débit et la pression
d'essence (Moir chapitre 13},
Remettre en état si necessaire
(pompe, tuyaux, injecteur, régula-
taur).

-

Remettre en état le circuit
d'entrée d'air ou d'échappement.
L'incident persiste-t-il ?

- NN

| |
oul

- ON =

Changer le micro-
moteur de ralenti.

Succes

| SUCCES
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PROBLEMES DE DEMARRAGES

ARBRE LOGIQUE DE PANNE N° 3

Démarrage trop long

Vérifier allumage, bougies, fils,
téete du disiributeur, haute tensian.
Remetire en £tat si nécessaire.
L'ingidant persiste-t-ii ?

F non ==

Y

Mettre e bormier MS 1048 & 1a
place du caloviateur et vérifier la
continuité antre la voie 29 du
calculateur {bornier} et le
solénpide du démarreur.
Est-ce-bon ¥

SUCCEs

— M - -

Remettre en état le cablage entre
la voie 29 du calculateur et le
salenaide du démarreur.

L

vérifier le débit et la pression
essance (Moir chapitre 13).
Changer les pidces défectueuses si
nécessaire (réqulateur, filtre,
pompe. ..}

L'incident persiste-t1-il ?

= nNan -

SUCCES

L]

C'est un probléme moteur et
l'injection n'est plus en cause.
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PROBLEMES DE RALENTI

ARBRE LOGIQUE DE PANNE N° 4

Raienti trop haut

Avant toute intervention assurez-vous qu'aucune

fanciion ne provoque un ralenti accélérd.
Exernple : air conditionnné, direction assitée. .

Contréler avec valise XR 25 si le .
barregraphe 10 te droite est allumé (PL). [ owi
Est-it allumeé ?

non

¥

Vérifier le réglage de la
commande d'accélérataur.
Régler st necessaire,
L'ingident persiste-t1-il ?

L non ==| Succas

F
oL

¥

Débrancher {e connecteur du micromoteur

et vérifier 1a résistance entre 1es voies 3 at 4

du micromotaur.

- %ans action sur [‘accélérateur R = 0
le contact est fermi,

- Avec action sur |'accélérateur R = 'infini
le contact est ouvert.

Est-ce-hon ?

1 L]
ol nan

t

Changerle micromoteur

Vérifier la continuité du fil de masse entre la
voie 4 du micromoteur et "épissure de
masse MH dans @ cadblage moteur.

Remetftre en état le cablage électrigue si
necessaire.

L'incident. persiste-t-i| ?

1 1
oLl non

¥

Sugcés

Brancher |2 barmier M5 1048 4 la place du

calculateur et vérifier la continuité entre ja - noan = S0CCes

voie 3 du connecteur du micromoteur de
raienti et la voie 25 du calculateur injection.

Remettre en &tat si nécassaire. u
L'incident persiste-t-if ?

Vérifier le #17 Si le # 17 est égal a 10 dans

- ) - non -=| ce cas rechercher une prise
Est-il > 10 ? > ¢ o
: o' air éventuelleg.

oul
Vérifier le micramoteur
de ralenti. - non = Changerle microgmaoteur
Est-ce-bon 7

Sl

'

Brancher le bornier M5 1048 4 la place du
calculateur et vérifier la continuité du

céblage entre les voies
Calculateur § 23 — 1 | Connecteurdu | non -=| Succés
dinjection | 24 —= 2] micromoteur

Remeiire en état st nécessaire,
L'incident persiste-t-i| ?

.
ouli

¥

Changer le calculateur d'injection.

oui == Changer le calcwlateur d'injection.
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PROBLEMES DE RALENTI

AREBRE LOGIQUE DE PANNE N° 5

Instabilité mateur

Contréler les bougies, fils, téte du distnbuteur,
haute tension.

{hanger piece si necassaire,

L'incident persiste-t-il 2

- non -e=| SuUCCes

Ul

¥
Veérifier la valeur des patluants et de Lambda.
- CO0=<03%
- HC = 100 ppm = non - Yoir MR spécifique au véhicule.
- L0 =145 %
- Lambda: 0,97 = Lambda = 1,03.
Est-ce-bon?

L]
oLl
i

Debrancher la sonde Lambda el attendre la
stabilisation a 128 du # 35 et de I'allumage des
barregraphes 13 D et G,
L'incident persiste-t-il ?

- non - Changerla sonde Lambda.

Qul

¥

Vérifier |e débit at la pression d'essence (Vair
chapitre 13).

Remettre en état si nécessaire (régulateur, pompe, [ NON | Succes
filtre, canalisations, injecteur).
L'incident persiste-t-il ?

L]
Ous

¥

C'ast un prebléme moteur et l'injection n'est plus
&n Lause.
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PROBLEMES DE RALENTI

ARBRE LOGIQUE DE PANNE N° &

Pompage

vérifier |a valeur des polluants et de Lambda.
- CO0=03%
— HC = 100 ppm |
- €02 = 14,5 % nan =
— Lamhda : 0,97 = tambda = 1,03.
Est-ce-bon ?

1

oul
¥

Débrancher la sonde Lambda et attendre la
stabilisation & 128 du # 35 et de i'allumage des

barregraphes 13D et G. [ nen o=
L'incident persiste-t-il ?
|
oul
¥
vérifier le débit et la pression d'essence {Voir
chapitre 13).
AL L

Remeltre en &tat si nécessaire {régulateur, pompe,
filtre, canalisations, injecteur}.
Lincident persiste-t-il ?

|
Gl

¥

vérifier|'étanchéité du collecteur admission, joints,
haouchons sur piquages du collecteur admission,
étancheité du circuit pneumatique canister.
Remettre en £tat 4 nécessaire.

Voir MR spécifigue au véhicule.

Changer la sonde Lambda.

Succés
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COMPORTEMENT EN ROULAGE

ARBRE LOGIQUE DE PANNE N° 7

Manque de performance

Verifier si le papillon s'ouvre & fond {cantréle visuel
de |'ouverture compléte du papillon).

Contréler leréglapedelacommande d'accél érateur
Remettire en état si nécessaire.

L'incident persistet-ti} ?

1
oL

¥

Assurez-vous de la conformite des bougies et de
leur état.

Remettre en état si neécessaire.

L'ingident persiste-t-il 7

|
LM

¥

Vérfier le circut d'entrée d'air (filtre & air .} et [a
ligne d'échappement.

Remetire en etat si nécessaire.

L'incident. persiste-t-il 7

I
oui

¥

varifier la valeur des polluants et de Lambda.
- CO<0,3%

- HC = 100 ppm

- CO2 = 14,5 %

- Lamibda : 0,97 = Lambda = 1,03
Est-ce-ban ?

I
oul

Y

WVérifierle débit et la pression d'essence.

Changer piéces si négessaire [filtre, régulateur,
pompe a essence, canatisations. . )

L'inGident persisle-t-il 7

1
Ll

non

nGn

non

non

—  Fon

Succas

Succés

Succées

Voir MR spectfigue au véhicule.

Succés

¥ Faire un essai véhicule, roulage en

Aveclavalise XR25, vérifierle #15

le#15esi-il =« Q7 - Aon -

|
Ui

'

Voir ALP13.

deme gy 5éme pjgine charge et
érouter le moteur (chigquetis).

Vour barregraphe

- oul = 12D,

Le barregraphe 12 bs'allume-t-1l #

rHoan

¥

C'est une probleme moteur et
Finjection n'est plus en cause,
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COMPORTEMENT EN ROULAGE

ARBRE LOGIQLIE DEPANNE N° 8

Trous et A-COups

Vérifier lavaleur des pelluants et de Lambda.
- CO0O<03%
: 2;25;?:;';? - non =] Voir MR spécifique au véhicule.
- Lambda : 0,97 = Lambga < 1.03.
Est-ce-bon ?

|

Qu
¥

Vérifier I"hygiene du cablage HT, capteur FMH,
injecteur. (cause possible parasitage}.

Changer si nécessaire |es pieces défectueuses.
L'incident persiste-1-1l ?

- non | Succes

I
oLl

¥

Véarification de |'allumage MPA-bougies-fils
HE-connectique. ..

Remplacer les piéces dé&fectuausas,

L'incident parsista-t-il ?

- non == Succés

|
QL

t

Débrancher |la sonde Lambda et attendre ja

stabilisation & 128 du # 35 et de l'allumage des
barregraphes 13 D et G,

- non -=| Changerla sonde Lambda.

L'incigent persiste-i-il ?

1
Qult

¥

vérifier I'état de |la cible du PMH.
Ramettre en état si nécessaire. - non o= Succés
L'incident persiste-t-il ?

T
Q|

{

Vérifier le déhit et la pression d'essence (Voir
chapitre 13).

Changer les piéces defectueuses (poempe a
essence, régulateur, filtre, canalisations. ).
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COMPORTEMENT EN ROULAGE

ARBRE LOGIQUE DE PANME N* 9

Coupure moteur (intermittente)

Essai routier avec la valise XR 25 et essayer de
reproduire le défaut.
Le défaut est-il reproduit ?

- Non -

Vérifier la connectique alimentation
calculateur, masse, MPA, relais 2367238

Y

Observe-t-an le défaut a la valise XR 25.

- Norn —w

Y

ALP 1A

ldentificationde la panne et réparation de cetle—<i.
Voir arbre de dépannage spécifique A {"allumage
du barregraphe en défaul.
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FUMEE - POLLUTION

ARBRE LOGIQUE DE PANNE N° 10

Fumée noire

Veérifier |a valeur des poiluants et de Lambda.
N 2315}1ﬁ :I:: - non 2| Voir MR spécifique au véhiqule.
— Lamibya : 0,97 = Lambda = 1.03.
Est-ce-ban ?
1
oui
¥

Vérifier |'alimentatiaon en air, filtre & air, tuyaux...

: o ) ) - non == Succés
Aprés remise en état, I'incident persiste-t-il ?

Oul

¥

Veérifier confarmité ei bon état du capteur de
pression absolue.

Remettre &n étal si nécessaire.

L'incident persiste-t-1l ?

- nan == Succes

o

¥

vérifier I'étanchéité de l'injecteur (joints toriques
en particulier).

Remettre en é1at si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

- non == Succés

oLli

¥

Vérifier la pression et le débit de retour essence
(Vairchapitre 13).

Remettre en €tat ou changer les piéces défec-
tueuses, (pompe & essence, régulateur de pression,
tuyauteries).
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FUMEE - POLLUTION

ARBRE LOGIQLE DE PANNE N° 11

Non confarmité a la norme anti-pollution
CO etfou HC trop hauts
€O > 0,3% - HC > 100 ppm

Aveclavalise XR 25, vérifier les # 05, 35 .
Est-ca-bon ?

= MOMA b=

Ll

X

Faire le tesi de présence de
plomb {(voit NT 1529).
Y-a-t-il du plomb ?

- NOn -

Changer la scnde
Lambda

Verifier la HT, bougies, fils de bougies.
Remettre en éLat si nécessaire.
L'incident persiste-t-ii ?

¥

- NON =

Vérifier le type de
Succés | | carburant utilisé,

Y

Est-ce-ban ?

- Qlli e

nan

1

La client a-t-il
utilisé de |'essence
avec du plomb ?

Demander au client s'il a eu un pro-
bléme d’allumage ou de démarrage.
¥-a-1-1l ey un probléme ?

O
non
Y
Changer |e catalyseur,
Y

Avant échange du pot catalytique et
de la sonde Lambda, faire rouler |e
véhicule avec plusieurs pleins

d'essence sans plomb.

C'est un prebléme moteur et
'imjection n'est plus en Cause.
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ARBRE LOGIQUE DE PANNE N° 12

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE

Vérifier qu'il n'y a pas de fuite d'essence.
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

Qi
¥
Caontrdler le régime du ralenti (# 06 sur la valise
XR25)
Est-ce bon ?
1
oul
¥

Assurez-vous que e véhicule est conforme a sa
définition et en bon état.

Remelire &n &tat si nécessaira.

L'incident persiste-1-il #

1
oul

{

vérifier {a valeur des polluants et de Lambda.
- 0=x03%

- HC = 100 ppm
- CDE > 145%
-~ Lambda : 097 = Lambda = 1,03.
Est-ce-bon ?
1
oul
¥

Ce n'est plus un probléme d'injection.
Veérifier le niveau d'huile, le refroidissement
moteur, les trains raulants...

nan

non

non

non

| Succés

-=| Voir ALP 4

= Succes

| Voir MR spécifique ay véhicule.
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ARBRE LOGIQUE DE PANNE N° 13

BRUYANCE - CUQUETIS

Faire un essai rautier avec la XR 25 et contrdler Jes
#13,1% et le barregraphe 12 D
Le dé&faut est-il reproduit ?

||
oul

¥

Vérifier ia valeur des polluants et de Lambda.
- fO0=<03%

- HC = 100 ppm

- CD2 =145%

- Lambda : 0.97 = Lambda = 1,03.
Est-ce-bon ?

T
ouli

¥

Demander au client de préciser le type de
carburant qu‘il utilise,
Est-il approprié ?

T
oui

¥

Vérifier I'dtat et la conformité des bougies.
Changer les bougies si nécessaire,
L'incident persiste-t-il ?

T

oli

¥

vérifier la conformité du parcours des durits
d'admission d'air &t la température d'air entrée
moteur [*).

Remettre ne £1ai si nécessaira,

'incident persiste-t-)) ?

|
il

¥

Vérifiersile moteur ne chauffe pas anormalement.
Remettre en €tat le circuit de refroidissement,
ragdiateur, GMV, tuyaux.__.

Lincident persiste-1-il ?

oLl

¥

Verifier 4 la lampe stroboscopique et & la valise
XR 25 # 51 1'avance & ["allumage.
Les valeurs sont-elles identiques ?

L]
oui

t

C'est up probléme moteur &t linjection n'est plus
en Calse.

RN

non

nan

non

ron

= nan

non

Le client doit utiliser son véhicule dans
des conditions particuligres, voir avec le
client.

—am-

Voir MR spécifique au véhicule.

Rappeler au client le type de
carburant qu'il doit utiliser.

SUCCES

SUCCEs

* anormal gour t ext. -t mot. > 20°C

Succés

T~

Capteur volant inversé
barregraphe 8 G allumé) ou
cible en mauvais &tat.
Remetire en état.
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