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ESSALS 6 sportives kitées

larges n'avait guére de raison de mattre &
mal 'équilibre général de l'auto. Ce n'est
plus le cas: sur les tractions, de nou-
veaux parametres interviennent de fagon
décisive sur la qualité du comportement,
C'est notamment le cas du déport au sol,
qui n'est pas uniquement fonction de |a
largeur de jante mais aussi de |'écuan-
teur, & savoir & déport propre de la roue
par rapport & son plan dappui sur le
moyeu. Un bon train avant, une bonne
direction, ce n'est plus comme avant ung
simple affaire d'épures et de barres com-
patibles, ¢’est devenu un savant cocktail
gue peut ruiner lemontage d'une roue de
méme largeur mais d"écuanteur inadap-
tée.

Sivous n'étes pas encore découragds par
ce sombre tableau, wvous comprendrez
ailsement gu'un kit n'est plus une affaire
de bricoleur, fit-il de ganie, mais reléve
désormais de compétences trés diverses,
rarement maitrisées dans un méme lieu
SInon... en y mettant 185 moyens maté-
rigls ! Mous y voild ; au prix actuel de la
main-d’ceuvre (surtout aussi spécialisés),
et dans la mesure ou un bon kit moderne
a5t la conséquence de plus de recherches
{donc de temps) que par le passé, ¢a chif-
fre trias vite.

A la recherche de M. Goodkit

Mais au fait, c'est quoi un bon kit? La
raison-voudrait que ce soit un kit capable
de gommer les defauts ponctuels d'une
auto par ailleurs homogéne. L'ennui, c'est
que les voitures modernes de sdérie sont
de plus en plus équilibrées: d'origine,
tous leurs composants sont en harmonie,
et pour une AX Sport qui mangue de
freins ou quelques Japonaises mal sus-
pendues, on trouve une multitude de
modéles sans véritable tare, Pire: les
autos d'aujourd hui, contrairement &
celles d’hier, ne sont plus chroniquement
sous-motorisees, etquand il y amangue,

Michel Gobert, I'actuel responsable de la
socigté Pierre Ferry, n'a (presgue) jamais
dérogé aux habitudes de Ia maison: du
Renault, risn gue du Renault. Et depuis
I'avénement du turbo, il a impaccahble-
ment négocié e virage,

emerite principal de b, Gaber?
est d'avair su adapter cette
vansrable officine, gui se fit
cannaitre par des Kits 1rés
primaires, aux bascinsg das
meécaniques modernas, Ses 5
Turbo, et maintanant sas 5 GT et 11 Turbo
fant référence dans le genre.
Car Michel a une philosophie: le bon kit,
pour lui, ¢'est eelui qui ne paie pas de mine
et prdsarve a lauto toute sa personnalite
Mais qui, pour un prix madigua, en amsahora
les performances gquotidiennes. Vous me
direz, n'est-ce point 1a e propos de tout kit
normalamant constitué ¥ Certes, trés cher,
mais combien Sont-ils & vraiment respecter
le contrat ? Je veux dire, & réallemant ne
rien dégrader des qualités quotidienneas de
Fengin ? & simplement lui apporier des
plus, pas au prix de guelgues moins ? Nous
sommas d'accord, ils Ne Sonl pas si nom-
brews !
La 11 Turbo qu'il nows a prétée cache bien
son jeu: des gros preus el roues, ¢'est tout
coqu'il atalére a lextérieur, E1 encore : an
avitant soigneusement gue les roues ne deé-
bordent pazs. Sous le capat, bof, la routine
paurrait-an dire, tant la recette semble sim -
ple avec les turbos ; ontourne la molette at
hep I Mouais, pas si évident en réalité : dans
les faits, il faut alléger et égquilibrer le turbo
{pour diminuer letemps de réponse et amd-
liorar sa longévité), travailler les conduits,
retoucher la carburation, madifier la courbe
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Par bonhaur, o compartement de fa 17 - excellent
dorigine - n’a a3 41é touché, C'est le type méme du
kit intedligent.

RENAULT 11 TURBO FERRY
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Sur une traction avant, I'adoption de gros pneus peut
aveir des effets pervers qu'il vaut migux savair
maitrser.




Rien de changé apparemment : |'important, ¢'est ce
qui 58 passe & |intérieur.

d'avance, briceler Féchangeur, et ce n'est
qu'apras cetle o préparation - que [‘on peut
ze permettre de souffler un peuplusfort{en
I'oecurence 1,1 bar, contre 0,8 ou 0,7 bar
dlorigine). Pour ceux & gui cela ne suffirait
pas, on paut encore adopter un échangeur
de plus gros calibre, qui permettra d'aug:
mentar encore la pression,

fdais tout Fintérél de ce kit = de base - est
justement son colt modigue : 5000 francs
pase et réglages compris, 3 13 macanigue
que vous confiez a Fatelier est saine (sinan,
prévoir un joint de culasse et autres bri-
zoles). Dans la mesure ol les suspensions
et la frainage (4 gquelques datails prés,
comme la gqualité des garnitures) restent
caux dorigine. on salfre denc une 11
commea calle de notre essal pour moins de
15000 francs {yoiture non comprise [
Croyaz-moi, ¢'est une affaira, Car on re-
trouve intacts fous les avantages d'une
yraie vaitura de série, douceur et confart
compris. On le sait, la 11 Turbo est une

axcellents sportive MEconnue, gl celle pre-
paration parvient 4 la magnifier, cegui n'est
pas un mince complimant. Méme la man-
tage du moteur  sur des cales moins 5ou-
ples(pour - fidélisar « la commande de boite]
arriva a ne pas introduire trop de vibrations
dans |'habitacle.

Ciuant au moteur lui-mame, 1l 8st impres-
signnant. Sur la base d'une 11 - ancienng
version = (mais on abtignt las memes pros
grés avec la nouvelle), le gain &n pointé
yérifié sur notre banc - peut sembler mo-
deste © une vingtaing de chevauy, pas plus.
Cela permét guand méme 4 'engin de ga-
gner Bien plus de 10 Kmyh, gt sertout plus
d'une seconde et demio sur 1000 métras.
Mais le plus impariant nest pas 1a, il est
dans les régimes usuels, ce que font spec-
taculairemant ressortir les chiffres de re-
prises  depuis 40Km.hou depuis BOKm. 0,
la Ferry détala loin devant ung 11 Turba
normale. Mieux encaore, at les chiffres sont
impuissants i le traduire, 'est la fagon dont
déboule ca coupla amniprésent ; sans plus
de temps de réponse qu'avec la version de
gérie, avec juste un poil plus de violence, ce
gui est somme Loute logigue vie la [relati-
vement forte) prassion de gavage.

En usage guctidien, non seulemeant la 11
n'estdone pas dégradeés mais encore elle 2e
baonifie grace # ce moteur omni-disponible.
Seulpoint 3 survailler : latempérature d'eau,
guidans les embautaillages peut varnircha-
rouiller la zone rouge. Pour bien faire (et
Ferry peut le faire), il faudrait monter un
grog gchangseur, mais le prix du kit s enver-
rait doublé, Telquel, le rapport gain/prix est
trop intéressant, on peut bien tolérar ce pe-
tit défaut.

Cioté campartement, le seul désagrément
- relatif - quise manifests est lo faitdes gros
pneus. La direction de la 11 mangue de
rappel, et cela conduit avec cetle monte par-

ticuliare a un eftetde pendule permanant 21
surtout adeseffets de coupleassez intenses
lors des acedlérations ; cala ne nacessile
quére d'efforts physiques, mais il convient
de maintenir fermament le volant pour Ne
pasvoirla voituresuivea las pneus guand on
ale pied droit un peu lourd, A partca, rien il
estintacta e o'est antmiaux, Dis, M sieur
Ferry, mainienant qu'elle est canocn ma
Turbe, tu pourrais pas me la faire belle, en
plus # =
Fierre Ferry 5.4., 22 avenue d”Argentauil,
92600 Asniéres. Tél: (1) 47.93.92.25.

Caractéristiques

Maoteur

Type/Emplacement : 4 oyl en ligne, transversal dwnt. Alé:
sage X Course: 7677, Cylindrée: 1337 e’ Cylindrie
unitaire: 349 cm® Rapport volumétrique; B Régime
makimum : B300 1/ mn. Puissance maximum: 125¢h 3
SE00 1 /mn, (105 4 5500). Puissance specifique : 83,3 ch/|
[75), Coupbe maximurm : &nv. 19,5 meg 22800 t/mn. (16,54
2500, Couple spéeifigue: 1383 mig/1 (11.79) Vitesse
moyenne de piston mazic 16,2 m/s. Distribution : arbre 4
cames fatéral, daux sowepapes par cyfindre. Vilebreguin : 5
paliers: Matiére du bloc ; fonte. Matikre de la culassa : al-
liage lagar. Refroidissement ; liguide. Lubsification : Carer
humade. Alimentation : Carburataps simphe carps souifle par
turhn, avec gchangeur. Prassion de gavage: 1.1 bar 0.6,
Allurmage - lectronigue.

Transmission

Mode : auxroucs AV Nb. derapports: 5 1 AR, Rappart: 1:
090,21 842 301,320 4: 09666 :0.757. Rappori de
poitt : .05, Autehloquant: non.

Chassis

Structure gt malériaug : Coqua Futaporeuse ENacier, Type:
berline 3 ou 5 portes. Aérodynamiqué ; inconnue
10,370,721 Suspensionavant: Mc Pharson & triangleinfa-
rienr, baree stabilisatrics. Suspension arribee | 25580 52mi-
rigide 4 bras tirés, ressorts § barres de forsion. Freinage:
disques ventilis a AV, tambaurs 8 AR, Direction - crémail-
lere NB. de tours de velant: 3,5 tours. Jantes: b5 pruces
5,5 parzes| Presmatiques : 195/B0HA 16[175/85HR 14)

Dimensions, poids, capacités
Longueur : 398 5 cm Largewr »163.4 ¢m. Hauteur : 140em.
Empattement : 248 3 cm.

Poidscontedlé:  BI0(id. kg, Répartition AV AR du
poids; 555/365 Kg. Rapport pods/puissance réel:
T.36%0/0. (8, 70 Capacitéessence 47 Hres,

|Enire paren thitses : séne).

5 Performances

Rappert paids puissance - 7,36 ki/ch

Aégime masimur ; & 3001/ mn

Vitesse mazeum ; 204 kmoh (191 km/)
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