


En€' a du mu..~1€': de mu:€' "'';denœ ... l·u 
.Je-ne-~-quoi • d'a.."l"e.§.if ..• L<:'.;, pirotement;:, 
oui Til:E prennen: :m-bom d~ doig--..;; hL,·•em. 
dc:,ià. presager le pbi.".ir de ronduite ... l"n peu 
dè patience: 
~ ligne;; allient J'èJè-gan1..--e et r:.mdaœ. 

E'.!lè DCk,....~e b 5cienœ du ronfart. Elli:' est ero­
~ et di..~:e pour :SOI! em:reàen. Sa fonne 
es: f= dllll temJ;_>eI'3lllent e.-,;:eeptionnel: 
e·es:: une barran:e. Sa rorm€' porte le sigi1€' de 
fin:.eJfürenœ: elle est ~.nereu.."<='. Elle a la 
furme 11'aujourdlmi .. Yoici la Renault 11. 





La carrure 
d'une championne 

La Renault 11 est belle ; d'une beauté puis­
sante, fougueuse et efficace: bouclier avant 
profilé, becquet anière*, absence d'angle vif et 
optimisation de chaque détail ... Son Cx de 0,35 
est exceptionnel (TSE). 

Sa carrure de championne étonne et sé­
duit. Bien assise sur la route, on la sent prête à 
bondir, très loin ... Pour le plaisir. 





Voyage-passion 
C r,e planche de bord am: iorn1e.o nou ,:eUe, 

t- : de grand3 rnlurne, de rangem e:n. tm équipe­
ment de c-onduire de haut rù,·eau ... Efüc-acitf. 
La p:,.0 .o ion du pilotagf ne 3ouffre pa3 lïrnpréci­
:.=;:i ,:;n. 

■111111 . 



Lr:s f,,rrn,,s r:nv,: lr,ppantc,s maintic,nnc, nt 
parfait<:rr11:11 t Ir: rl r,s r,t lc,s r<: ins. A l'avant, lr,s 
d1,ssil: rs 1,r:rrnr,ttu1t un,; grand,, lil,r,t1:(, ,fo mr,u­
\'1•mr·nl aux '"paul,,s t<,ut ,,n m,:naw:ant un e, 
l, r,n n,, vi.-; il,il it6 pr,u r lc:s passaw,rn arrir,n , . 
:j 1-;n,n,J r,s plau,s, bl:aucr,up rl 'r,spat:<: , br:aut:r,ur 
rl r: t:r,nfr,ti ... C'èsl Ir: vr,yagr,-J,laisir. 

~~~t~?i? ;§g~i~i;~~~(~;;~];i~f ~;ït! 
rJpprochte-s deg-àge- un ~1a.xImum de i.,lact' pour le~ 
jambe~ rle:: p&~.tgt:"r~ a.rntri::. 



La Renault 11 est une vé1itable grande 
routière qui n'oublie pas que le plaisir du 
voyage comporte aussi une part de raison. Sa 
grande porte arrière découvre un coffre im­
pressionnant. 

De plus, selon les versions, la banquette se 
rabat en une ou dem, parties pow· dégager un 
espace atteignant 870 dm' (1 200 dm' avec ad­
jonction d'un deuxième rétrovisew·). 



Sous le capot ; les muscles ... 1108 cm' pour l~s 
Renau lt 11 TC. et GTC ... 1397 cm' ~ssen,ce 0~~~tu~ 
pour les Renm1lt 11 TL et GTL .. . 1391 cm ave t ma 
rateur double-corps pow· les Renault 11 GTS, Au O -

tic, TSE et les ver>ions Electromc. _ . es en 
Disposés trans,·ersaJement avec la ~01t,e de vi_tess ch­
bout d'm·bre, ces moteurs sont le fnnt dune meme te 

Ü~'.0t~fil des tubulures, un dessin de culasse et un dia­
gramme de distiibution qui or.~irnisent la combustwn ?u 
mélange air-essence ; un éqmlibrage excellent ... Le 1 ~­
i:,~me de ralenti peut ainsi être très bas, l'u~age_du stru­
ter limité et le mveau sonore t rès fmble , meme a grande 

t!: ~~! ;-formances sont remarquables, tant en accéléra­
tion qu'en vitesse de pointe et les consommat1ons sont 
éto1mamment faibles : le 1108 cm' n'a besoin que de 5,4 litres aux 100 à 90 knyh. Quant au 1397 cm' doubl 

corps de 72 ch DIN avec allumage électronique intégi~ 
et boîte 5 vitesses, il permet aux Renatùt 11 qui en so t 
équipées d'atteindre 165 knyh chrono et de pa.rcomi· 
400 m dépait ai-rêté en 18,6 s. 

Une cinquième vitesse en plus pour consommer 
moins. Montée en série sur le~ Renault Il GTL, GTS, 
TSE et TSE E lectroruc, la bmte 5 Vitesses permet de 
profite1: au maximum des qualités de la voiture. L'effmt 
reclame au ~otew· est nueux. d?se et , m~me à grande 
vitesse , le regime reste modere , ce qw favo1ise le si-

Une musculature 
d'athlète 

Qu_atre ~ote~rs, trois boîtes de vitesses 
un_e meme _mtelhgence de l'économie et ~ 
~eme t~mperament : la Renault 11 est musclée 
a souhait ; c'est une battante. 

lence, la longévité et bien sùr la consommation: à 
120 knVh les Renault Il TSE n'ont besoin que cle 
7,1 litres aux 100. 

Boîte automatique et plaisir de conduite. Le mo­
tew· 1397 cm" double-corps des Renatùt 11 Automatic 

l 
développe 68 ch DIN, il est pru·fait ; oubliez-le ! Prenez 
le plaisir de la conduite et confiez tous les soucis à la 
boîte automatique. La voitw·e est nerveuse, les dépas­
sements se font sans problème et même les embouteil­
lages se prennent avec le sourire. 

Allumag': électronique. Les motem·s 1397 cm". sont 
eqwpes cl un allumage électronique intégral. Finis les 
réglages I L'étincelle_ déliHèe aux bougies est toujow-,, 
parfmtement caJ1bree : le rendement augmente, la 
consommatwn dnrunue et les déman-ages du petit ma­
tm ne posent jamais de problème. 

Cx = 0 ,35 · Une beauté très efficace. Lignes ten­
dues. bouclier a,·ant profilé . becquet ai1ière (sauf 
B. V.4). galbe du pare--b1ise. pincement du pa,illon. ar­
rondi_ du hayon. et jusqu'à la fo1111 e cles gouttières. des 
enJolivetu-s de roues et des poignées de portes .. . Cx = 
0,35 (TSE): l'aérodrnarnique de la Renault Il est ex­
ceptionnelle. 
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Freins assistés, disques à ravant et double circuit. 
Les Renault li sont toutes équipées en série d 'un SYE· 
tème de freinage à double circuit et commande assistée. 
A l'avant, les freins à disque sont très largement dimen­
sionnés el les freins à tambour de l'amère sont munis 
d'un dispositif de rattrapage automatique du jeu qui 
supprime les réglages. 
Sur le tableau de bord, un témoin lumineux signale 
toute chute éventuelle de pression ou de niveau dans 
l'un ou l'autre des circuits. De plus, les versions équi­
pées d'un moteur 139ï cm' sont munies d'un limiteur­
répartiteur de freinage empéchant le blocage intempes· 
tif des roues amère. 
Même sur route mouillée, l'efficacité du freinage reste 
maximale. 

Sécurité et qualité: une double réussite. Fiabilité, 
robustesse, sécurité structurelle, protection anticorro­
sion ... La quali té est au cœur de la Renault 11. 
A l'avant et à l'amère, la structure comprend des zones 

Les clés de 1a qualité 
Î f'TIUt• dt' rouie et <;;>nr,;, r 1 , 

perfection t.echrx,k)<n<" • TT'f'î,n._·_h&,•~ .. 
br· . . .,..,._,,tt '~ V"''O.•ir,r. '~ '.;; , . 
1ncallon. rvow,t(':;,.,~ dt"' <'.r.;..;tun-,. 

1
, ~, ,., 

uon longue durt'C'. · f· '• 
Renau.lt l l Ull<' \ ' l>ftun, .~ h .. ,;;-,, 

pc:iur le-;,: roule-;: du quoticlit-n. 

\ 

' 

,-- ~ ---~ ;;;;,-- . 
~ 1 ,... ~ t'Xtfî► C'Tl'• !'- Df t \· \ l:l..t"'-"'1-"H. 

■ l'rf r\"\'k.e-rnc:-11~ ncht: c-n uoc 
L rrotmMm anugn,.,·illunn.ag,· · prvl.t-.:t.Klfl pvbi •rvi,~•l,,,nt· 
t. )b.;.tK•anL1gna,·illonru&à-:'1! 
3. J'rot1..-rtion rvmi,MrncnÙilf'\" maatK'. rnou Jiur lwt k- lk~ tif- Lt. ~ 

à déformation progressive. Grâce à des • points fu ­
sibles • déterminés par ordinateur, ces zones peuvent 
répartir el encaisser l'énergie des choc'S les plus violents 
en protégeant l'habitacle indéformable. Une large t r.i­
,·erse interdit l'intrusion du moteur et les portières 
avant sont munies de renforts. t t_ lnJL~ p::i._~t• rit- rou~ pruh:•ct1un ant11{n&vilJoruugt' • ~W'C'\.l,Jfl r,:•llypr,.,p)~IJ(' 

S. ~mptcat.aphorl'M' Les boucliers sont chargés d'amortir les petits chocs. 
Associés à des absorbeurs ils sont capables de re-

1 
prendre leur forme initiale sans dommage. De plus, des 
protections latér<ilcs anli-éraflures équipent les Rt'ooull Jl GTI. 

peinture : dégrai,,..~ clumiQt;>: <ln< _u:-i.,,; , ~pru,u­
tion au Zl!K' par unmerson u:,,.aJt, J..> tl = ....- . pa..""H a­
tion chromique qw. em .. >'\' au<:re. n.-r~ fadhe-toc-., ck 
la !X'inture et ratispoorè:;.:. :il!D dt; tl.:>rù;e,- uœ couche 
de prota,tion tmiformt,. <!k!!l<' dan.,. k-s Z>..-œ:< = 
sibles au pi..'<Wl,·t a pei:u:u."<' dit!tn~ ,:oo,, œi..,"<!', _apprê{ 

Renault Il en version 5 portes. Le remurs à des le<"h- el la,.1ue. Brouillanl ,-t ~'11~'lld'"=' ~\'ent •t'rur ... La 
ruqu~ de fabrication très modernes, notamment par Renauh 11 le:.- am-iiè <1<· ~ femk'. 
~ es--robot.s pour les soudures, el de stncts ~,,,.......,, . ......,.._ 
cont:0les systématiques permettent également . d_e ga­
':311tir une exceptionnelle constance de la qualit.e. De 
hsolalion phonique el thennique à la qualité des tôles -+ 
preprot.égées ut:ili..sées dans les parties creuses. en pas­
sant par le tissu des sièges et jusqu'au moindre ai.w,;.. 
soire, tous les matériau.x tous les :;ous--en..~mble:­
c-onslituant la Renault Ji n'ont été sélectionnés 
qu'après des tests extrêmement sévères. pr.itique., 
dans les pires conditions d'utilisation. Enfin, la c-am.-.,.. 
sene subit sept. stades succes,.--ifs de prépar,illon ou de 



Les l{enault 11 TC et T1:, s~mL aussi élé,ganles que spacieuHes. Les sièges sonl ha­
bïlés rie jersey, la moquette aiguilletée vient Jusque dans le coffre et même la couleur rl r•~ 
c:•inture~ rie iécu1:ité est assmtie à l'ense_mblc .. : . . . . . , 
F ·suie-v iLre a 2 vitesse,; et balayage par 1mpuls1on, phares à iode, lcmom m1111 ri e~sencl,. 
cl~~ivragc <_le la lunette .ai:1ière, ~ouchon d essence fermant ü clé et, en uption , sell (:ri,­
simili cl p~mlu:·e rnétal~1~ee v~rrn c_. .. . 
l ,a simphc1té n exclu t pas un ceitam 1 affin ement. 
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Sièges et panneaux de porte habillés de tweed, appuis-tête A V, allume-cigare, 
montre digitale à quartz, boîte à gants éclairée .. . Nous voici en classe confo1t . 
Un indicateur de niveau d'huile, un thermomètre d'eau et un témoin d'usure des pla-
9uettes de frein complètent l'instrumentation de base ; un rhéostat permet de r(•gil' r 
1 intensité de l'éclairage de la planche de bord en fonction <le la visibili té extérieure l't \llll i 
« alarme sonore» signale l'oubli éventuel des phares. 
La voiture reçoit en série des feux de recul et un feu arrière de brouillard . 

~ 
mpératurcd 'eau, niveaud'hu1le ett~moin m1n1rlc c-jrhur.1nt 

• 



Des sièges entièrement habillés de velow·s, une extraordinaire richesse d'équipe­
~ent .. _. Laissez-vous séduire par les Renault 11 TSE et Automatic. Les commandes de 
\eve-v1tre électriques A V sont dans les accoudoirs, juste sous les doigts ; les pmtières sont 
a fe:rneture électrique centralisée et commande à distance sur TSE . La banquette 
amere se rabat en deux parties inégales (environ 1/3 et '2/3). Il est ainsi possible de 
voyager à trois ou quatre personnes tout en profitant d'un très impmtant volume de 
chargement... Le conducteur dispose d'un rét1:ovisew- e='.'té~eur réglabl~ ~e l'intérieur et 
la planche de bord s'enrichit de témoins de mveau de liqwdes de refro1d1ssemenl et de 
lave- lace. 



Le triomphe de l'électronique 

7. Yilf,71(.1.W•l••c,mlrl':l lt: 
(i,,,QtlVr-4111.ll'l •lt.11 
fi lllrnr,1t11 d1:b111r,!:,ll 

Les RenauJt 11 Electronic réussissent le tour de force de faire triompher une électro-
nique de haute technologie au service du plaisir du voyage. . . . , . . 
Sur le tableau de bord à cristaux liquides seuJes s'affichent les md1cat1ons necessaires a un 
instant donné. Et selon le cas on peut choisir de voir le compte-tours ou l'indicateur _de 
vitesse , la pression d'huile ou la température d'eau ... Mais, le problème de la saturat10_n 
visuelle a été résolu en adoptant une deuxième approche. Sur les RenauJt 11 E lectroruc 
c'est une voiJC synthétisée qui annonce les messages d'alerte (ex : chute de pression), de 
préalerte (ex. : plaquette de frein usée) ou simple oubli (ex : portière mal fermée ... ) Les 
informations les plus importantes sont ainsi perçues immédiatement sans risque d'inatten­
tion. E lles sont équipées de rétroviseurs extérieurs à commande électrique, d'une ouver­
ture des portes à distance et d'une extraordinaire chaîne stéréo 4 x 20 Watts , 6 haut­
parleurs! balance av:l:Tlt-arrière, répétition des commandes au volant, acquisition et suivi 
automatique des stat10ns, lec.-teur de cassettes • auto-reverse ~ stéréo à système Dolby .. . 

1
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES: MIUUIME DE L'ANNEE~ 1913 

VERSIONS RENAULT Il ~~c Gn 

Pui.tsa1tl'1•ndmi11i.clmlit'f' 
Nombm dt1 plaus . 

ARCHITECTUlt[ STRUCTURE Ttartion avant. Ch~ rvqu2 ~~bec!er TL . GT L GT L 
(a portes) (5 portes) (6 portea) (3 portes) (6 portes) {6 ()Orl l't1 ) 

1•.,;d, ù ,,;d, ,., onin- dt man,h, (kg/ :0 rz~ ~~ ~O ~~5 ~ 
~~~1: i::: :~,t:t:r'fl~~~ ( t g) 1890 l890 ~ r~0 ~ ~

00 

Poids rt"IIIOn/ll•lblti (("fot ) ~kg) m : 415 430 450 .iar, 
MOTEU:o~.~t:;,,v,t~:.

1
~:~:.':::,.:~ incliné de 12" ,·ers \'arrière. Allumage électronique intégml (1397 cma), Carburuteur duuhlc corpll 

(Auloma~~~i~1;~ ~,~t \'l!NÏOI\$ Electroruc). ~~~ 
72 

~r! TI i~9! ?? i ~~I! ?? 

}~e::9i ::;r~;;i:!, 9,25 ~25 :9zs ~/& 
Pm.'-!a11et ;~,-~,1T' ISO :•

5 
60 68 72 

11 tr/min 5250 6250 52.50 5750 
Couplt ;;i:.;·t; ISO ~~}5 !~4 !ra :~\ 

à tr/min 2500 3000 _ 3000 . 3f,00 \"t'nt.ifatr
11

r électrique électn que électnquc électrique 

BOITE DE VITESSES 
Xombn' d, mpport-8 AV 4 (TL) · 5 (GTL) 

FREINAGE double cirtuit hydnuilique (en X sur Renault Il TC el GTC) · (en Il , avec limiteur de fre inage sur les autres \'e111ion11). Ro1u8 . .\ V disques disques disques disqu<'11 Roues AR Lambours tambours tambours tamboU1"8 AJJ.ri.'.!llouu servofrein sel'\'ofrein sen ·ofrein sen•ofrein 
Ttmoin de co11trolt nivocode chute de pression chute de pres.!ion chute de pression 

SUSPENSION 4 roue5 indépendantes. Train avant type Mac-Pherson à déport négatif avec amo~ isseun hydrauliques téléscopiques, reasort.s hèliroidaux et barre antidé\·ers. Tnin arrière avec bras tirés, ban-es de torsion transvenales, amorusseurs hydr.i.uliques el barre antidévcrs 
DIRECTION à a,moillère 

i\"ombn! dt to11n dt t'Olant 4 
Diamitrt de braquagt entre trottoir, (m) 9,7ô 

PNEUMATlQUES Tubeless à arceaux. 

CAPACITES 
\'olu mt du coffrt (dm') 
R i.'.!ll'T'r'Oirdcarburo.nt(I) 

145 SR 13 

338à870° 
47 

138 

5,4 
7,4 
7, 1 

4 ' 9,75 9,75 

145 SR 13 155 S R 13• 155 SR 13 

338à870 .. 
47 

151 156" 
evs• 

338à 810 .. 
47 

156 

6,3•·· s,1•·· 6,2 
1 1••· 69.... 7,8 
7:4••• 7:4• 0 8,2 

• Version GTL ._. 1200 a\'ec adjonction d'un 2' rétroviseur extérieur • 0 essence ordinaire 

mNTU ET GAJtNISSACES 

DRAP 
DIAœS., U: SABL[ S.-\SU: C'tSDR[ WL[ C[SDR[ ~o~ cis1 S.I.SL[ SABLE SOIR SABLE .~OIR 

CESURE 
SOIR 

CESURE ("ESUP.E 
SOIR SOIR 

4 
9,75 

155SR 13 

338 à 870"" 
47 

16,; 

5,2 
7,1 
8,8 

SUU: CUillRE SABU: C[SDRE 
:.ABLE SOIR SABLE SOIR 

SABU: CCSDR[ SABLE C[SORE fi:SDRE l:ESDRE CESURE 

orn 
\LLOL' P..S 
C(fl'!.l..I 

CL'..-OR[ SABU: 

SABI.[ SOIR SABLE SOIR SOIR SOIR SOIR 

---;;;;;;;;[HAULT 1i 

1~ ,.v~ram~ru-=:~=-:~~:~=.v~c1~~1n~k1 
;::;;:~~:;::; aui bwdWn '-111 OTL 1 ~) 

~:~~ 111 a111,ced'ahffntnh1,. 

1 1,hu,• :Lo~:~;; ;;:;«uü,. d4 ,w.,rt.ur 

~~FY_.t,tiU<Wll""l.t 1ao•i,,roJo,rt,•11n 

,_, .. rwoi1 ,.,_o,ibn,IIIIUard 
[,u,,et1AAlt th•11ffanlA 

r-1r1titf.u!W 

É~.E~' :::., ~ •mp,ov• · "" ""' <od-.~ 
~ .. !M-.,.z~•~m,e$,llu·'-••ffn•le,ttriqw 

:::;~r:.,,._dlt.feond~~d.lMrdrirvr 
l),,,uJ l'tl~utitkuf'lrf,U,blt'1 1,~~rnoe-ntdoifinl.ofrieur 

t1&t,111apd..,_ffl,.._,.1m~• .. 
Habill.tit•IIH m Kutnt•ffll • almlU 
H.wDare•.Wcat11u.laun 
Hobillar da'"''" t n •tloul'I l.mprimt 
Mc!ar,lonJitUlf!Mlis.-.-AV 
Rf1l.,.,. ,ruail'tU dN ,il,l(es AV l\"K •JJPW•ùLe Il d.-Wr conducuur lndir.abM 
R'P1'1d'uaift&.ede1~AV1fftappoi•l.tte (6cbikr•pttlla•indlnabla) 
Ranq~ t.eAR&fonrtlonnaliùl/J·Z~ 
T,p,l1110quetW:A.VttARal,,,ru,ec.,, 
Tapumoq...,ue A.Vl't A.R t ntul\poil ru 

Ti,p(a~rdueoffl-t 
Hlbillife il11tolf"' 
Vollntadr 
BacourportellOMutttur 
&crurpol'lellAV 
[ tlainpduro!fn - Pl&fonnler 

~du-ride-poche 
Spot<Mi.rtlll"I! 
fklain,npbcaAR 
Alim,:ntA.tionnidiol\·K HPet:!:grillt'a HP 
P'I-Uqulpelllf.lllnwilo•vecZrn1lt1 HP (41UJ''l'SE) 
T&ble,au d.bordtl«trorùq\1<11 

Mantt1 • criluw: 11,quldel • Tota!!MttuT pemel 
-~Jam,,IOI\O~ 1iufanttlon k~ 
TflhOlnmillltvburant 
lrdlnt~urniveauhulle- lhermomttnd'uu 
THaa1Mdtl nhea11de tlqllldtadtrttroidiMtrnen1.etdrelave-sla,ce 
Ttmoin d"uaun, plaqutlla M in - RMo.i..t tdai1'1111! t.1,blu u de boni c..,....,n 
Cond1.t11111Llontl«triquednportn1veccornmandet.dîat&nel!(+ hayon1w-venioN1 ° EL«-tronk• ) 
l.he-rl~f~riqueAV 

~ l! l la-=unpll ~ • 20 W . tuner - lttuur de cuH'lt.1 . 6 HP . utellilt IKNI vol&nU 

&11,& vit-. 

-· --V1tre:.1tln(ffl 

~-~ .. mie 
Pt111tunnoi~r,mM 
Taltouffwlt 

~::.~tctriqllt da portu IYK nlrTlmande 'dl,t.&ntt . .,, 
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