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LA SEDUCTION DE ~INTELLIGENCE. 
~ 

Sous la pureté de ses lignes , la Renault 9 
réuni t un ensemble de qua lités 
exceptionnel les qui lui ont valu d'être élue 
par un jury de 52 journalistes européens 
« La Voiture de l'année 1982 ". 
Quatre moteurs d'une conception très moderne, 

boîtes 4, 5 vi tesses ou automa tique, allumage 
é lectronique intégral , freins assistés, 
aérodynamique, économie, tenue de route, 
richesse des ni veaux d'équ ipement , confort, 
fiabi li té , sécurité, 8 versions . .. La Renault 9 
ne se contente pas d'être belle . 



,? Boîte 5 vitesses pour l'efficacité ... 

Allumage électronique intégral. Rendement optimal. 

CX = 0,36. Une aérodynamique exceptionnelle. 

Sièges avant monotrace. Nouvelle dimension du confort. 
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/ 4 moteurs sur mesures. 

r,">!i.•llun u .U\t"~ icdt-l'cn).('mhlcmo1cu1 •f'<!1c 

Du 11 08 cm' des Renault 9 C, TC et e TC au 1397 cm' 
double corps développant 52 kW ISO (72 ch DIN) qui 
équipe les Renault 9 e TS et TSE, en passant par le 
1397 cm' simple corps des net e n, et le 1397 cm' 
double corps de la Renau lt 9 Au comacic. .. quatre mocori ­
sanons sont offertes à votre choix. Ces quatre moteurs 
sont disposés transversalement avec la boite de vitesse 
montée en bouc de vilebrequin . Ils bénéficient d'une tech­
nologie très moderne: grâce à l'épure du diagramme de 
distribution, au nouveau dessin de culasse et à la forme des 
rubulures d'échappement et d'admission , la circulation et 
la combustion du mélange ai r-essence sont optimisées à 
cous les régimes. Tous les équipements annexes du moteur 
(filtre à ai r, venti lateur électrique, pompe à eau, radia­
teur, démarreur, alternateur. .. ) ont été allégés sans jamais 
sacrifler à la robustesse. 
Le résultat est là: grâce à une meilleure carburation , le 
régime de ralenti peut être abaissé, ce qui est parriculière­
ment important en utilisation urbaine ; l'usage du starter, 
,::ros • dévoreur•• de carburant, est limité même par temps 
froid . Dans toutes les conditions de circulation, les 
consommations de la Renault 9 sont exceptionnellement 

basses : à 90 km/ h :• le mo teur le plus puissant d 
mme le 1397 cm double corps des Renault 9 c/ la 

fsE ~e consomme que 5.4 litres aux 100 k S ,t 
dépa~ pas 7,2 litres à 120 km/ h *. Quant au 1~ 9

:t n~ 
simple corps des Renault 9 TL et GTL, il ne réel 

I 
Cil) · 

5,3 litres d'essence ordi~aire à_ 90 km;h• (5 , 1 lii:c 9Ue 
la e n avec option bo tte 5 vitesses) e t 7,4 litres en~i~'. 
cuir urbain . 
(• à vircsse srabi lisée) 

Boîte 5 vitesses pour 
l'efficacité ... 

Moicur 1397 cm' 

La boite de vitesse à 5 rapports, montée en série sur les 
~en_a~lr 9 GTS et TSE, en option sur la G TL, pen_11~r 
d utiliser totalement leur mervei lleuse efficacité rouncr · 
Le parfai t étagement des rapports permet de doser plus 
précisément l'effort demandé au moteu r et améliore wus 
les paramètres mécaniques: vitesse de poi nte, reprises, 
souplesse ; mais surcout consommatio n , longévité et 5( 
lcncc puisque même à grande vitesse sur aurorouce, e 

régime du moteur reste modéré. De plus, la boîte 
5 vi tesses, cout comme celle à 4 vitesses est placée en 
bouc du moteur transversal. Outre le gain de place et la 
simplicité de montage, cette disposition permet un entre­
tien beaucoup plus facile. 

3 ... Ou boîte automatique 
pour encore plus de plaisir. 

Les encombrements en vi lle, les changements de vitesse 
incessants, l'énervement. . . La boite automatique de la 
Renault 9 Aucomatic, associée à un moteur IJ97 cm' , à 
carburateur double corps, vous fait oublier coutes ces fati­
gues inutiles. Mais sur la route la surprise est en~ore plus 
grande : la voiture est nerveuse , rapide, elle retrograde 
pour prendre de la puissance quand il le faut, pour doubler 
par exemple. Le moteur tourne toujours à son meilleur 
régime. Tous les tracas disparaissent ; seul est conservé le 
plaisir de conduire. 

LJ Allumage électronique 
intégral. 

Alluma!;:cé ll.'ct r0 niquc intégral 
/ - balll-rit 
}. - caprturmagnlriqw: 
J- 1'fllanrmn1t11r 

4 . bo(nn'ikcrroniquem~cbobmt 
5 - copmlt numomt!triqm 
6 - JL11ribu1c:11r 
7 - bougic:J 

Toutes les Renault 9 animées par le moteur de 139ï cm' 
sonc munies en série d'un allumage électronique intégral 
indéréglable . 
L'étincelle est parfaitement calibrée, et le réglage de 
l'avance s'adapte précisément au régime du moteur. La 
carburation et la consommation sont considémblement 
améliorées ; les bougies • longue durée • s\Lsent moins 
vite. 
Malgré un eaux de compression élevé, le moteur des 
Renault 9 n et Gn se contente d'essence ordinai re . 

5 CX = 0,36. Une aérodynamique 
exceptionnelle . 

Le CX, c'est le coefficient de traînée qui mesure la résis­
tance aérodynamique d'un véhicule. Plus il est faible. 

moins il faut d'énergie , donc de carburant, pour va incre 
cette résistance. Le CX de la Renault 9 n 'est que de 0, 36 ! 
Ccmparez, c'est exceptionnel. Pour arriver à un tel résul­
tat coutes les techniques ont été mi.ses en œu,Te : forme 
gé~érale de la voicure, courbure prononcée du pare-brise . 
pincement du ro it vers l'arrière , C'Oucl 1er aYa_nr faisant 
fonc tion de spoi ler, becquet arrière (saut versions 
1108 cm'). La calandre a été pourvue de joincs d'étan­
chéité à l'intérieur évitant à l'air de s'engouffrer inutile­
ment sous le capot. 

R, ruuh 9GTS 
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Traction avant, 
4 roues indépendantes 

et train avant à déport négatif ... 

La Renault 9 est une traction avant. Du point de vue de la 
tenue de route, la supérioriré de cette fottnule, associée à 
une bonne répartition des masses, n'est plus à démontrer, 
tant dans les grandes courbes que sur les petites routes aux 
virages serrés. Mais la traction avant possède d'autres qua­
lités : en regroupant tous les organes mécaniques à l'avant, 
elle offre une grande facilité de montage et d'entretien. De 
plus, cette solution évite l'encombrant tunnel d'arbre de 
cransmission et permet, avec le moteur transversal , un 
gain de place er d'habitabilité considérable. 

Une tenue de route 
peu commune. 

La suspension à 4 roues indépendantes est un facteur très 
important de la tenue de route et du confort puisque 
chacune des roues conserve une adhérence toujours 
proche de l'idéal quelles que soient les contraintes subies 
par les crois autres. A l'avant, le train de type Mac Pher­
son est équipé de ressorts hélicoïdaux et d'une barre anti­
dévers limitanr l'inclinaison de la voiture dans les virages. 
Le déport négatif du train avant améliore encore la tenue 
en_ courbe et pettnet une reprise de cap à la fois douce er 
efficace. La suspension arrière bénéficie de solurions tech­
nologiques ?"ès modernes : les roues sont suspendues par 

d': bras 11:cs avec demi-barres de rorsion er barre anri­
devers. Meme en cas de freinage brusque la voiture ne 
· plonge • pas er l'adhérence esr conservée. 

Raiault 9 GTS 

~~:=~;;ant a ~~ ,.~ 
2 . ,.-(jJ(111~Ji<Jpcn1mn 1 _--,: 
3 - him.•ann.lb't"TJ 
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7 Freins assistés 
à double circuit. 

Dans le domaine du freinage comme dans tous les autres. 
la Renault 9 a su innove r en optimisant des solutions 
pourtant classiques : freins à disque à l'avant et tambours à 
l'arrière. Beaucoup de voitures modernes ont égalemenr 
adopré cen e solution très efficace. Mais peu possèdent, 

comme la Renaulr 9 , une commande assisrée par servo­

frein, des disques largement dimensionnés a\'ec témoin 
d'usure des plaquettes, un double c ircuit avec voyant de 

conaôle de niveau de liquide ou de baisse de pression, des 

ramrours munis d'un système de rattrapage de jeu automa­
tique supprimant les réglages e t, sur k-s \'ers ions dotées du 
moreur 1397 cm' un limiteur de freinage . 

L' 

l ~5tt?.,t:.1 
4'f 1 - mafrrtc,liridrt 5 - linutnadtfraJlllBt 

/ , 

Swp,,,u,on ,ml" ~ I 
/ amortUk'llT 
l 1/lbarrtdlwnl{)l'l 
J bamanudb'('N 
4 brOJdliw/Jl"'Uwn 
5 wmbmn-dLfrrin 

1 - Mno/rrin 6 • dùq1't'AV 
3 - rncwtAV 7. tambo.crAR 

8 
Conception assistée par 

ordinateur, fabrication robotisée. 
Sécurité et longévité. 

Dès le premier coup de crayon, la conceprion de la 
Renault 9 a constamment fair appel à l'assistance de l'or­
dinareur. Chaque pièce, chaque partie de carrosserie a éré 
optimisée afin d'offrir une meilleure résistance rour en 
gagnanr de précieux kilogrammes. Chaque pos.sibiliré de 
choc a d'abord été simulée par l'ordinareur puis reconsti• 

tuée en vraie grandeur afin de définir les zones défor-

mables et les • poinrs fusibles • destinés à absori:'<'r l'éner­
gie cmérique. Ces re~hniques nou\·e.lles ç,nr r,emus de 
crier une structure de cais...~ pr6:e.rvanr l'habi tacle : trJ · 

\'erses sou; le plancher empèchanr le., roues a"mr de s'in­
troduire dans l'hab,racle, bouclier, r~part issant les cho..--,, 

avant ou arrière sur de solide5 rourre~ tran$ver&1les. réser­
votr placé hors d'arteinte ... .-\ lïntérit:ur. t OU[ est prévu 

Stnx:~rc 

j,-,.e~..t. 

=~;;~ 
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afin de limirer les con.~uences d'un choc . b angles ,i fs 
sont supprimés, les 4 ceintures de S<Cunté sont p,u11cu liè­
rement larges. la colonne de d irecnon compon:1: une :one 
fusible .. . Er pour parer aux renrs ,nc,denrs Je la vi lle . des 
bague11es larérales caoutchourées ç,rotègenr la peinture 
des éraflures si désagréables (saui \'Crsions C, TC. Tl). En 
faisant largement appel à la roboaque er à l'automatisa-

tion , notammenr pour l'a._,semblage er la peinture de la 

caisse, les rechniques de fal-ncarion rarticipent elles aussi 
à la résistance de la rnirure. La qualiré de chaque poinr de 
soudure esr parfaire. Quanr à la régularité er à l'efficaciré 
de la prorecrion des rôles, elles ;onr irréprochables. La 
carrosserie pas.se par 6 stades su,:cessits de préparation ou 
de peinture sans compter l'ucilisarion de rôles pré­
prorégées pour les w nes très exposées: dégraissage ch imi­
que, passivation ch romique, caraphorèse, enduirs, apprêrs 
er laque .. . La Renaulr 9 esr construire pour durer ; très 
longtemps. 



DES SIEGES FANTASTIQUES ... 
Beaux , luxueux. cha le ure ux, moelleux . 
et surtout rrès con fortables . .. Leur fon11e en 
wquille mai ntient parfai tement le conducteur et 
son passager ; la souplesse de la mousse hahilb, 
de velours ou de drap varie se lon les diff~n:-ntt"s 
parties du corrs à soutenir cr (.~:::r c:1lc ult'l' l'our 

ù'ntrt't'aLmcer rr(.~1~ément la \ ·it'rarions de b. 
su5l'<'ns10n. Sur b RenJtd t 9 GTC. GTL, GTS, 
TSE er :\ ummJt1c. lt·s s1l·~t•:- a,·anr rl.·ç01,·cnt, t:n 
série. J-.~ .1rru1s-rl'rc. ~ Lus st k·s si~gl.'5 de la 
Rt..·ntmlr i.) i'-" ll\°c..'l1t l'tn .. · qua lifiés de fa ntastiques, 
1..·'t.-sr :1 1'(,ri~inalir~ ,Je leur ,. cinématique " qu'ils 



8 faço · ns de goûter 1 · p emement I R a enault 9 

T :ihl..-.iu Je: ~ •rJ Renault Il TSE 

Renault 9 Au . tomatK - R enault 9 T SE 

' \1v. 
9- -3 
/ 1 ' ... ,, 1 6 \ ~ 
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Rcn.rn lt QC - Renault QTC I IC'ld cm' . 5 CV - 47 ,5 ch DIN 
Renau lt li TI. IJ9i cm1 7 CV . 60 ch OIN 

EQUJrEMENT 
R<:i;;l.11,:t' lcin1,?miJmal J u sièi::c conduc1C'ur 
IC' TC-TL) rt pmait"t (TC-Tl) 
H~b11l,11,-t: des in!J.:c, i:n Jrap 1mpnmé + i muli 
T 2 p11 m,.,qurnc AV C' I AR 
~iloqutllt'Jur1,1l-l,mcAR 
Cnruok ccnualc ,11·u l"mrl:1n·mc-n1 
;1u1r,r.,d,r, 

GrillCJdchaut-parh:ur Jarupbnchede 
bonl 
Accoudoirsur rones AV et AR (TC Tl) 
8.'1C turponcwnJuctcur(TC TL) 
Pochcncwrp;uc -~lr1lconductcur 
Boitciliganu 
E.!.su,c-,·Hrc2 v1h!sscs1wcc h1l:a)'agc-r.u 
1mrulsmn 

Contac1curs et commonJes dt 
cl1mausauon kl:ur6 
L:wc-1·1trcélcctnquc 
Ec.l:11r2gcducoffrcp3rfcux AR 
Témom d'usure Jcs pbquctll".S de frcm, 
Témoin m1n1 de carbur2n1 
Lunc11c AR chaulfa mc (TC-Tl) 
Bouchnn .-s....-ncl';\ cli (Tr-TLI 

B.1guc11i:sdch;1)Jcc.m><: 
Boocl1tD,".Vc1 AR 
Spo,lc1AVm1i-1:ré 
B..«quce AR(TLI 

OPTIONS 
PcmlUll' méf;1l l1~c venu,• (TC-TL) 
S1~i;:o,un1l1 (TC-TI) 

F.m;n,h'JTC 



CARACTÉRISTIQUES TECH NIQUES, MILLÉSIME ANNÉE MODÈLE 1983 

VERSIONS 

P,Uua,,u ,tdmmum.mw 
NombT1:dc f1WC.,·s 

Renault9C 
Rcn;iult9 TC 
Renauh9GTC 
5 
5 

:\ RCH ITECTURE STRUCTURE Tractîc,n a\'anr . C hf1smcoquc tout ac ,l' r 
l'oiJ.;1l ,ridte11ardretU'111lrrcht(k,V 605à640 

1240 Poi..U tuwl ma.'O mi 1mul (PTM.A) (kg) 
Pudl1o•unndan1(PTR1 (kg) 
l'mdsr,·nt, rrqw:iblè(/mnll(kg) 
Poid.lu1norqualk fnunf1.:inlJ(k,it) 

1S90 
700 
410 

>.tOTIUR; h:mp!,, 4 cylindres, rramvenal incliné ,le 12" \'ers l':trnère. Allumage électronique 1n1 igr.1I (1397 cm' ) 
CylmJrfr(cm 'J 11 08 
A!lwRe cound mm} 70 X 72 
Tmudr com/)TdJÎûîl 9,25 
Puos.inc.: l.\tl /SO 34,5 

chDIN 47.5 
ilrr/mm 5250 

Cnu1>lt·NmlSO 76,5 
mJ..,gDIN S.15 
,l tr/ rnm 2500 

Vcunlarcm é lectrique 

BOITE DE VITESSES 
Nmnbrcd.•1.ipf.>tJTUAV 

Rcnauh 9U 
Rmauh9GTL 

8153855 
1260 
2000 
850 
425 

1397 
76 X i7 
9,25 
43 
60 
5250 
100 
10.4 
) 000 

élecmque 

FREINAGE Doul--lt' c ircuit h\·Jra uli4uc {l'n X sur Ren.iuh 9 C. TC. GTC) • (en Il. 3\'ec l1mircur de freinage sur Rcnauh 9 n c l Gn) 
Ro1~î:\\' disques d15ques 
Ron,:,AR r:imN:lurs tambours 
A.uui,iru.·e ~ rvofre in servor: in 

DIRECTION :, crt' m:ullhc 
NomUl'r Jr toun ile l®mr 
Di.:un~rrc dt: Ul'aqua.ge cniu rrorioir,; ( mJ 

PNEUMATIQUES T uh<l.:~ à arceau:,; 

CAPACITÉS 
Vol1uncduw/frt (dm!) 
Riien mr 1} a ,rbu-r,m1 ( /J 

PERFORMANCES Vucm· n\tlllmak (km/hJ 

CONSOMMATION :m:o: 100 km 
A 111Wl" lwbil.uùJ 9-Jkm/h(IJ 
A 11~ suibiluù• il l lOkm,lh(l) 
Sdrmk')cl.:1ab.1in(l) 

"t.~ n ceurdin.mc. 

TEIKTES ET GARNISSAGES 

R1.'-:\Ul.T9TC 
ID\AL1.T9 TI 

if ... "'-Al1.T~G1T 
tr.,., tlJ iC.TI 

~U'iHl 
ff."v,.l.UYJ,.lJO 

"""' DI.\GO~All 
mou 
•OPTIOSJ 

"'-" 
\UOURS 
corn, 
IL"1U 
l~I 

4 
9,60 

145SR IJ 

402,5 
47 

136 

5,4 
i. 4 
7,1 

4 
9,SO 

TL GTL 
145SR 13 155SR 13 

402,5 
47 

Ill 

BV4 BV5 (uru"n l iTL l 
5.J· 5,1· 
7, 1· 1,1 · 
ï . .i · i . .i · 

~ 

c AHACTÉRIST IQUES TEC HNIQL'ES, MILL ÉS l~ll A:S:S ÈE ~IDDELE 
1983 

\ 'ERSIONS 

Plll•5-m.-r 1L.lmm1.111,1111 -r 
:,.: ,,mJ.n:,L-1./..:..,, 

~ECTURE:Ef~~E::~;,:J.:;',~;;;Œ::--.. ,~·~·-~·~., 

p,d.J.w!.itlnmlmr f/'TR) tl.;.1 
r P1.b r(m,.'IIJ1Uh'.r (Jî t111il f i..(:) 
Po1.l5 h~m,J1q:. .. J-lt /n.,r1 rwnr.' l / 1..,:) 

~ uh'"-IG'f'S 
Rnu,ult9TS[ 

. ~; ,\ ..,,, 
; :-, ~ 
:.) ... ~ 

RtO.lUh9 

~tOTEL'R 4 "'"î"· ;a;::::~::::::,:,~•I mdm, .\, I ! "'' 1,m;i, .~11 .. nu,~ <M ""'î•~'.~•1 ,_.,,_,.,.,,. ,.,,!,k' ~-

;;;::::~:•~Il]F" t; 
,lnmm 

C,uplt ;\'m l ~l1 

~,~!;'' 
\ ',-nuLiuw 

- BOITE DE \ '!TISSES 
1\:11111bn:drnl[1f,,rr1 A\ ' 

t-"RElN:\ GE l\1111'k~
1

•,:

1

~;1~lt'dr.mli~m· · hmHl'lll J~· rro,,,,,n 

Rl> llô ,..\.R. 

j~\,_' 
:~".J 
:..:- ~ 

lX'\' 
tl"'-tn,;i(' 

"" 1~~ .. 
i:'4 

(\; 
ck-...,1.i· 

DIRECTION il. ..:ré1~;~~'.~::. ,1.: r,,im d,· n,Lm r ➔ 
Dii.1111,'ff,•dchnt/lWJIC:•·111rrm111u1H(111J o.,, , ->.:i.'.' 

PNEUMATIQUES 

CAPACITÉS 
Volu111cducuf/n:(dm' ) 
Rlsc'rnJir,lo1rbsm1111(I) 

PERFORMANCES \/1((.\SL' IJUL\1111.Zll' (lo,vh) 

CONSO~tMATION au~ 100 km 
A l~lt.'SS..' H,ib11i.s~1l' ,l 9l1 knv}i (1) 
A m cuc: .sr.ib,luô: ,i 110 k11v'h (fJ 
Selon lecydeur'-'.un(I) 

~ 
1 1 ~ ~ 1.690--~ 

-4- o.732 
1 2,4n-----•- o.s~-► 

◄ --------

MM 
1 _ ,,.. __ J l ◄--•"'' ·--► 
1"f---165o0--t,,; 

➔Jl,5 

47 

5. ➔ 
7.2 
S.6 

CJ 
RENAULT 

Mi\ll..t:Flt,g,.Na~re. 81·,......,..El'TW9l0:. 
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