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Sous la pureté de ses lignes, la Renault 9
réunit un ensemble de qualités
ptionnelles qui lui ont valu d'étre ¢

e
par un jury de 52 journalistes europ
La Voiture de I'année 1982 .
Quatre moteurs d'une conception trés moderne,

boites 4, 5 vitesses ou automatique, allumage
électronique intégral, freins assistés,
aérodynamique, économie, tenue de route,
richesse des niveaux d’équipement, confort,
fiabilité, sécurité, 8 versions... La Renault 9
ne se contente pas d'étre belle.




l 4 moteurs essence sur mesure...

Boite 5 vitesses pour I'efficacité...

£ Conception assistée par ordinateur, fabrication robotisée. Sécurité et longévité.

L Sieges avant monotrace, Nouvelle dimension dy confort




n transversale de I'ensemble moteur-boite

Du 1108 cm’ des Renault 9 C, TC et GTC au 1397 cm’
double corps développant 52 kW ISO (72 ch DIN) qui
équipe les Renault 9 GTS et TSE, en passant par le
1397 cm’ simple corps des TL et GTL, et le 1397 cm’
double corps de la Renault 9 Automatic... quatre motori-
sanions sont offertes a votre choix. Ces quatre moteurs
sont disposés transversalement avec la boite de vitesse
montée en bout de vilebrequin. Ils bénéficient d’une tech-
nologie trés moderne: grice a I'épure du diagramme de
distribution, au nouveau dessin de culasse et 2 la forme des
tubulures d'échappement et d’admission, la circulation et
la combustion du mélange air-essence sont optimisées a
tous les régimes. Tous les équipements annexes du moteur
(filtre a air, ventilateur électrique, pompe 2 eau, radia-
teur, démarreur, alternateur...) ont été allégés sans jamais
sacrifier & la robustesse.

Le résultat est la: grice a une meilleure carburation, le
régime de ralenti peut étre abaissé, ce qui est particuliére-
ment important en utilisation urbaine ; 'usage du starter,
gros «dévoreur » de carburant, est limité méme par temps
froid. Dans toutes les conditions de circulation, les
consommations de la Renault 9 sont exceptionnellement

Renault 9GTS

KT

sses: & 90 km/h*, le moteur le plus py,

::mme, le 1397 cm’ double corps des Rengullstsgntc %[,
TSE, ne consomme que 5.4 litres aux 100 kpy S
dépasse pas 7.2 litres & 120 km/h*. Quant 4, 1395' ne
simple corps des Renau_lt 9 TLet GTL, il ne el .
5,3 litres d’essence ordinaire a 90 km/h* .1 linmc que
la GTL avec option boite 5 vitesses) et 7 4 litren PO
cuit urbain. en gjy.
(* a vitesse stabilisée)
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Moteur 1397 cm'

E Boite 5 vitesses pour
Pefficacité...

La boite de vitesse a 5 rapports, montée en séric sur les
Rlcnau]t 9 GTS et TSE, en option sur la GTL, permet
d'utiliser totalement leur merveilleuse efficacité routicre:
Le parfait étagement des rapports permet de doser plus
précisément I'effort demandé au moteur et améliore tous
les parameétres mécaniques: vitesse de pointe, Teprise®
souplesse; mais surtout consommation, longévité et S
lence puisque méme 2 grande vitesse sur autoroute, €

régime du moteur reste modéré. De plus, la boite
5 vitesses, tout comme celle a 4 vitesses est placée en
bout du moteur transversal. Outre le gain de place et la
simplicité de montage, cette disposition permet un entre-
tien beaucoup plus facile.

3 ... Ou boite automatique
pour encore plus de plaisir.

Les encombrements en ville, les changements de vitesse
incessants, I'énervement... La boite automatique de la
Renault 9 Automatic, associée a un moteur 1397 cm’, a
carburateur double corps, vous fait oublier toutes ces fati-
gues inutiles. Mais sur la route la surprise est encore plus
grande: la voiture est nerveuse, rapide, elle rétrograde
pour prendre de la puissance quand il le faut, pour doubler
par exemple. Le moteur tourne toujours a son meilleur
régime. Tous les tracas disparaissent; seul est conservé le
plaisir de conduire.

Boite de vitesse automatque

q Allumage électronique
égral

- bofuer électronique avec bobine
- capsule manométrique

- capteur magnétique - distributenr
3 - volant motewr - bougies

Allumage électronique intégral

Toutes les Renault 9 animées par le moteur de 1397 cm
sont munies en série d'un allumage électronique intégral
indéréglable.

L'étincelle est parfaitement calibrée, et le réglage de
l'avance s'adapte précisément au régime du moteur. La
carburation et la consommation sont considérablement
améliorées; les bougies «longue durée~ s'usent moins
vite.

Malgré un taux de compression élevé, le moteur des
Renault 9 TL et GTL se contente d'essence ordinaire.

5 CX = 0,36. Une aérodynamique
exceptionnelle.

Le CX, c'est le coefficient de trainée qui mesure la résis-
tance aérodynamique d'un véhicule. Plus il est faible,

moins il faur d'énergie, donc de carburant, pour vaincre
cette résistance. Le CX de la Renault 9 n'est que de 0,36
Comparez, c'est exceptionnel. Pour arriver 2 un tel résul-
tat, toutes les techniques ont été mises en ceuvre: forme
générale de la voiture, courbure prononcée du pare-brise,
pincement du toit vers l'arriére, bouclier avant faisant
fonction de spoiler, becquet arriére (sauf versions
1108 cm’). La calandre a été pourvue de joints d'étan-
chéité a lintérieur évitant a l'air de s'engouffrer inutile-
ment sous le capot.

Renault 9 GTS




Traction avant,
b 4 roues indépendantes
et train avant a déport négatit...

La Renault 9 est une traction avant. Du point de vue de la
tenue de route, la supériorité de cette formule, associée a
une bonne répartition des masses, n'est plus & démontrer,
tant dans les grandes courbes que sur les petites routes aux
virages serrés. Mais la traction avant posséde d'autres qua-
lités: en regroupant tous les organes mécaniques a I'avant,
elle offre une grande facilité de montage et d'entretien. De
plus, cette solution évite I'encombrant tunnel darbre de
transmission et permet, avec le moteur transversal, un
gain de place et d'habitabilité considérable.

Une tenue de route
peu commune.

La suspension 4 4 roues indépendantes est un facteur trés
important de la tenue de route et du confort puisque
chacune des roues conserve une adhérence toujours
proche de I'idéal quelles que soient les contraintes subies
par les trois autres. A I'avant, le train de type Mac Pher-
son est équipé de ressorts hélicoidaux et d'une barre anti-
dévers limitant linclinaison de la voiture dans les virages.
Le déport négatif du train avant améliore encore la tenue
en courbe et permet une reprise de cap 3 la fois douce et
efficace. La suspension arricre bénéficie de solutions tech-
gnloglqug és mocgcmes: les roues sont suspendues par
les bras tirés avec demi-| i
dévers. Méme en cas dcbf?;isa:: }E:ZOUZ 3[; ':ZJTE e
iture ne
«plonge » pas et 'adhérence est conservée.

2 - ressor de suspension

3 - home anadévers

bras inférieur de suspension
5 - dique de fram

- émier de frein
- mansmission

Suspension armiére
I - amorussewr
~ 1/2 barre de wrsion
barre anudévers
- bras de suspension
- tambor de frein

—_—

Freins assistés
a double circuit.

Dans le domaine du freinage comme dans tous les autres.
la Renault 9 a su innover en optimisant des solutions
pourtant classiques: freins a disque a l'avant et tambours 3
l'arriére. Beaucoup de voitures modemes ont également
adopté cette solution tes efficace. Mais peu possedent,
comme la Renault 9, une commande assistée par servo-
frein, des disques largement dimensionnés avec témoin
d'usure des plaquettes, un double circuit avec voyant de
contdle de niveau de liquide ou de baisse de pression, des
tambours munis d'un systéme de rattrapage de jeu automa-
tique supprimant les réglages et, sur les versions dotées du
moteur 1397 cm' un limiteur de freinage

Double circuit de freinage (moteur 1397 cm’)
1 - maitve cylindre

2 - servofrein

3 - cmcut AV

ordinateur, fabrication robotisée.

H Conception assistée par
Sécurité et longévité.

Dés le premier coup de crayon, la conception de la
Renault 9 a constamment fait appel 2 l'assistance de l'or-
dinateur. Chaque piéce, chaque partie de carrosserie a été
optimisée afin d'offrir une meilleure résistance tout en
gagnant de précieux kilogrammes. Chagque possibilité de
choc a d'abord été simulée par l'ordinateur puis reconsti-
tuée en vraie grandeur afin de définir les zones défor-

gie cinétique. t pe
créer une structure de servant [habitacle: tra-
verses sous le plancher empéchant les roues avant de s'in-
troduire dans 'habitacle, boucliers répartissant les chocs
avant ou arriere sur de solides poutres transversales, réser-
vorr placé hors d'arteinte. .. A lintérieur. tout est prévu

afin de limiter les conséquences d'un choc: les angles v

sont supprimés, les 4 ceintures de sont particulia-
rement larges, la colonne de N COMPOTTE une one
fusible... Et pour parer aux pet de la ville, des
baguettes latérales caoutchoutées protégent la peinture
des éraflures si désagréables (sauf C, TC, TL). En
faisant largement appel a la robor et a l'automatisa-

tion, notamment pour l'asemblage et la pemnture de la
caisse, les techniques de fabricarion participent elles aussi
1 la résistance de la voiture. La qualité de chaque point de
soudure est parfaite. Quant 2 la régularité et a lefficacité
de la protection des toles, elles sont irréprochables. La
carrosserie passe par 0 stades suc s de préparation ou
de peinture sans comprer l'utilisation de toles pré-
protégées pour les zones trés exposées: dégraissage chimi-
que, passivation chromique, cataphorése, enduits, appréts
et laque... La Renault 9 est construite pour durer; trés
longtemps.




Le rappre
arrondie du bas
consid <

Beaux, luxueux, chaleureux, moelleux,

et surtout trés confortabl Leur forme en
coquille maintient parfaitement le conducteur et
son passager; la souplesse de la mousse habillée <
de velours ou de drap varie selon les dittérentes ~euvent étre qualitiés de fantastique:
parties du corps 2 soutenir et est caleulée pour

g, les siéges avant regoivent, en
-tete. Mais st les sidges de la

I
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Renault 9 Automaic .

Renault 9 15

téte A
udorr central AR (TSE)
Moguerte AV et AR

‘onduit d'air chaud vers larnere
Bac sur port !

Tableau de bord Renaule 9 TSE






Juet AR (GTL)

Térnoin mint de cark
Bouch

in essence 3 clef




Tableau de K

Inténieur Renault 9 T¢

1t9C - Renault 9 TC - 1108 cm'- 5 CV
1O TL - 1397 cm V- 60 ch DIN

EQUIPEMENT Grilles de haut-parleur dans planche de « s et commandes de Baguettes de bas de caisse
d bord 1 AV et AR

STL Accoudoir sur portes AV et AR (TC v
des siges en drap imprimé + simili r ducteur (TC-TL) a par feux A
squette AV et AR Pochet conducteur noin d'usure des plaquettes de freins
AR Témoin mini de carburant
¢ emplacement ar Lunette AR chauffante (TC-TL)
autoradic mpulsion Bouchon essence A clé (TC-TL) Sieges simili (TC-TL)




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES : MILLESIME ANNEE MODELE 1983

VERSIONS Renault9 C Renault 9 TL
Renault 9 TC Renault 9 GTL
Renault 9 GTC
Puissance administrative 5 7
Nombre de places 5 5
ARCHITECTURE STRUCTURE Traction avant. Chissis coque tout acier
Poids a vide en ordre de marche (kg) 8052840 8152855
Pouds total maxi awtomsé (PTMA) (kg) 1240 1260
Pouds total roulant (PTR) (kg) 1890 2060
Poids remarquable (fremé) (kg) 700 850
Poids remorquable (non freiné) (kg) 410 425
MOTEUR 4 remps, 4 cylindres, lnm\tnnl incliné de 12" vers l'arndre. Allumage électronique intégral (1397 cm')
Cylindrée (cm 1108 1397
Alésage course (mm) 76 x 77
Taux de compression 9,25
Pussance kW 15O 43
chDIN 60
at/mm 5250
Couple Nm 150 100
mhg DIN 104
atr/min 3000
Ventlatexr électrique électrique
BOITE DE VITESSES
Nombre de rapports AV 4 4
FREINAGE Double circuit hydraulique (en X sur Renault 9 C, TC, GTC) - (en II, avec limiteur de freinage sur Renault 9 TL et GTL)
oues AV isques disques
Roues AR tambours rsmbours
Assistance servofrein servofrein

[ L —
FREINAGE Duable cireut hydrauhique - himiteur de pression
Roues AV

SUSPENSION 4 roues indépendantes. Train avant type Mac-| Phcrson a déport mgauﬁ\cc amortisseurs hydrauliques télescopiques, ressorts hélicoidaux et barre

anudévers. Train amiére avec bras tirés, barres de torsions rre antidévers
DIRECTION \mmllh re
mbre de wirs de volant 4 4
Dunne de brauage entre oo (m) 9,80 9,80
. iy GTL
PNEUMATIQUES Tubeless i arceaux 145 SR 13 145 SR 13 155SR 13
CAPACITES
Volame du coffre (dm’) 4025 402,5
Réservoir a carburant (1) 47 41
PERFORMANCES Vitesse maximale (km/h) 138 153
CONSOMMATION aux 100 ki BV4 BVS (option GTL)
Avitesse stabilisée d 90 kmyh () 5.4 53¢
A ditesse stabilisée & 120 km/h (1) 74 faN 7 x'
Selom le cycle wrbain (1) 7.1 T4 4

(,\R,\CTERISTIQL'ES TECHNIQUES: MILLESIME A:

EEMODELE 153
ERSIONS —
VERS Renault 9 GTS Py
Renault 9 TSE

Pusssance admimsoatiee Automatc
Nombre de yL.n

Poul remuruii (1

MOTEUR 4 temps. uln,\vdrc%r\ruuwl inchiné de 12 vers Lamare. AlL

Tae n
Puassance kW 15O
hDIN
Qym
Couple Nm 150
mhg DIN
Q
Venulute

m

DE VITESSES
BOITE Nombre de rapports AV

Roues AR

Assistance wenve

SUSPENSION 4 roues ...J..ml antes. Tram avant type Mac-Pherson 3 déport négant avec
ntdévers. Train arridre avec bras tirés, harres de torson transversales, amortisseurs hvdraahug

IRECTION i crémullire
o Nombre de tours de volant
Daméne de braguage entre trotons (m)

PNEUMATIQUES

CAPACITES
Volume du coffre (dm')
Réservoir d carburant (1)

PERFORMANCES Vitesse maximale (knyh)

CONSOMMATION aux 100 km
A vitesse stabilisée @ 90 kvh (1)
'\ \’IkSSl. stabilisée a 120 kmyh (1)
cycle urbain (1)

* essence ordinaire.

TEINTES ET GARNISSAGES

Agerce MAKC

VERSIONS

GARNISSAGE
TUINTES

ANGERS
8

ROUG

BALTIQUE
o0

DRAr

N -
RENAULT 9C DIAGONALE

CENDRE CENDRE

RENAULT 9 TC vRap
RENAULT 9 TU puaconae  ARLE
saBE

CENDRE  CENDRE

NOIR

SABLE
SABLE

BENALLT 5 GTC o
BENALLT 5 GTL SHOUS ~ SAME

REMALLT 9 GTS.

U oeesanirsTse oRar
RENALLT § ALTO VELOURS SasLE
a

RUBIS

Senaut Rege Natora:

RENAULT

42109 Souiogre Biarcoch T 688 31 TR i s 30 129087

Renautt preconise €If

fie Didier 12 104 09
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