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'encombrement disponible sur le moteur dé&finit
la forme de la plaquette d'identification rivée sur
le carter-cylindres.
Elle comporte ;
ENA:
Le type du moteur.
ENB:
- Lalattre d'homologation MINES,
ENC:
- Lidentité de la R.N.U.R. (7).
END:
L'indice du moteur.
ENE:
- Le numéro de fabrication du moteur.

ENF:

- La iettre d'idéntifitatiun de |['usine de
fabirication moteur {ex ; C pour Céon}.

ot

86535

L LI




ENSEMBLE ET BAS MOTEUR

Identification

10

Maoteur | Indice Véhicule Taux Alésage Course Cylindree “Pays
(rorm) {mm) (cm3}
700 | BCS37Y - LA
T2 | BF5404 Suisse -Autri,
BCS5374 - L4A24
FBM 730 {BFE&M 22,5 78 83,5 1596 | EUROPE
736 | F404 EURGPE
706 | BCLS534 EUROPE
710 BKLS48H EURDPE
722 FAON ELROPE
Il.- Au.-GAE.
FBQ 724 | FADP 21,5 80 93 1870 Sué.-Sui.
Europe
730 BCS576
|- Au-Nor.
732 BCS/L [?-.JJE-.-SUL
742 BCL53) All-Au_ -Sui.
FE&Q 740 | BOLSS3K EUROPE
Turbo 21,5 80 93 1870
744 {BCOLS3T EUROPE
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Voir page 10-39
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Voir page 10-39
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CULASSE

Coupfe de serrage (daN.m) & freid :

Moteur FBM et Moteur FBQ avec téte de vis de
culasse six pans creux.

1er Serrage 3

- 2emeSerrage 7

- Attendre 3 min. environ

- Desserrer les vis jusqu'a les libérer totalement,
puis effectuer :

1er Resserrage . 2
2¢me Resserrage [angle) 123 £ 2°

Moteur FEG Turbo et Mateur FBQ avec t&te de vis
de culasse torx T55.

Jer Serrage 3

- 2éme Sarrage (angle} 50" £ 4°

- Attendre 3 min, environ

- Desserrer fes vis jusqu’a |es libérer totalement,
puis effectuer :

- 1% Resserrage 2.5

- 28me Ressarrage (angle) Py Il A

Maoteur FAQ Turbo

Aprés une montée en températureg du moteur
(rmise en route du GMY) attendre [a remise a
température ambiante du moteur {2h 30 mini}

Effectuer un complément de serrage

fangle) 120° + 3°
Réglage du jeu des soupapes (mm) a froid :

- Admission 0,20
-  Echappement 0,40

Le réglage des jeux 5'effectue par pastilles,
Aucuneg rectification n'est autarisée.
Déformation du plan de joint {mm) 0,05
Hauteur {mm) H = 15%%,5 * 0,2

BT

PRECHAMBRES

épassement par rapport a la culasse :

y = 0,01 30,04 mm

FEM : 3 types

Angle du canal (o) 35°
Ciamétre (d) du logement dans la culasse (mm) ;
- cotediorigine 1 33.5

- cote d'origine 2 33,7

1- Préchambres 4 deux trous

Ty

A6188-1
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2 - Préchambres 4 trou ohlong

90 151

3 - Prechambres a trou oblong et diamétre de
tentrage augmenta

92 TG

a0 150

F8Q

72

77

ry

92 T(H

LDiaméatre {d) du logement dans !a cufasse [mm} :
cote d'origine 1 375
-  coted'origine 2 377

Le MPR ne livrera en rechange que les pré-
chambres de combustion & trou ablang.

.
- F

Angle du canal (o) FBQ 35°
FEQ Turba 31°

Chamétre (d 1) du logement dans fa culasse {mm) ;
- ¢oted'origine 1 375

cated'origine 2 : 37.7
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CARTER-CYLINDRES 4¢me Montage : .
FEM Configuration du carter-cylindres identique a
cella du 3¢me montage plus trou de passage d'eau
12 Montage supplémentaire.

Carter-cylindres sans bossage et sans trou de
retour d'huile.

2eme Montage :

Carter-cylindres avec bossage extérieur sans trou
de retour d'huile {A] et bac de retour d'huile
agrandi {B] (cote X1).

| A

o
Q
{

——
purr——S—
papep——— N ¥

.lf:“-__

@\\{

Le MPR ne vend que des carters-cylindres 4¢me
mantage.

30

|dem 4¢me montage FEM.

JOINT DE CULASSE

Fail

Deux types de joint de culasse :

- sans trou de passage d'eau supplémentaire,

3¢me Montage

Configuration du carter-cylindres identigue 2
celle du Zé¢me montage mais trau (A) de ratour
d'huile percé.

88174.-1
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R) repére épaisseur

| R

A(?/_\

— 1

a&f

} c&'/_\

881734

A) loint épaisseur: 1,85 mm
B} lointépaisseur; 1, 79mmifasdetrououl trou)
{) loint épaisseur ;. 1,8%mm

La valeur dannée n'est qu'a titre indicatif et
correspond A la valeur du joint écrasé.

avec trous de passage d'eau supplémen-
taire (t).

R) repérage épaisseur

1e MONTE

04 745

1) épaisseur 1.75 1 0,05

REPARATION

25

e

b

NN

2_.___________,_,_._-—--'

O 0

NSNS

3_____________._-—-—’l'-

QO Q0

94 745

2) épaisseur 1,7
3] éEpaisseur 1,8

I I

5
=

6.05
0.05%

La valeur dennée n'est qu'a titre indicatif et
corrgspond 3 1a valeur du joint &crasé,

MNota: Les trous de repérage d'épaisseur de joint
sa trouvent dans une zone{ ooy ) de
25 mm par rapport au bord extérieur
droit du joint ne pas tenir compte des
autres trous situdes au deld de catte zone.
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FEQ Un seul type en trois épajssaurs REPARATION
.-
| s
SIS A\ NN\
,| O O
94 746 94 745
. ] Mot FBO) =E= 1,65 & 4,05
FBO) Turbo un seul type en trois épaisseurs Mot FBG Turbo =E= 14 * 0,05
25

H. OO Y
B 00 O

D4 745

R} repérage épaisseur
Mot F80Q) =f£= 1,85 £ 005
te MONTE Mot FEQ Turbo =E= 1,6 * 0,05

La valeur donnée n'est gqu'd titre indicatif et
correspond a la valeur du joint écrasé.

Nota: Lestrous de reperage d'épaisseur de joint
se trouvent dans une zone { J de
25 mm par rapport au bhord extérieur
groit du joint ne pas tenir compte des
autras trous situées au deld de cette zane.

Mot FaQ =E= 1.7
Mot F3Q Turbo =E= 1,5
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Le repérage (R) de |'épaisseur du joint de culasse
est visible lorsque la culasse est montée,

BR938-2

Il faut absolument appareiller le joint de culasse
et |la culasse au niveau des passages d'egu.

On peut monter des culasses non percées
{passage d'eau supplémentaire) avec des carter-
cylindres percés mais pas i'inverse,

Les culasses percées daivent étre impérativernent
montées avec des joints de culasses percds sur des
carter-cylindres percés.

MNota :

Dans [e cas de remplacement du ¢

vilebrequin,
carter-cylingdres,
hielles,

piston,

il est impératif de recaleuler I'épaisseur du joint
de culasse. (voir page 10-44 )

Dans les autres cas, remettre un joint de la méme
valeur que celui trouvé au démantage.

CULASSE
FEM
Deux types de culasses :

- sanstrou de passage d'eau supplémentaire,
- awvec trous de passage d'eau supplémentaire.

893 63}

L ¢ a}"'Ti .
' e g O = A

SOUPAPES F8M F8Q FBQ Turbo

Angle de portée :

- Admission 120°
-  Echappement q0°
Diamétre dela queue {mm) g

F8Q Turko 7,985 % 0,04

Diamétre de latéte{mm) ;

- Admission:
portée classique 36.1
portée siellitée 36,35
F8Q Turbo 16,225 & 0,125
- Echappement 3.5

F8Q Turbo 31,62 £ 0,12

- Les culasses aver siéges d'admissien acigr el
soupapeas stallitées sont repérahles grace a
des nervares,
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GUIDES DE SOUPAPES

Diamétre intérieur {mm} : a4
Dizmatra extérieur (mm) :

- Normal 13

- Réparation (2 gorges) 13,30

Le diamétre du logement est moins important de
0.1 mm enviran pour obtenir le serrage
nécessaire.

| Fosition des guides admission et echappement
' C ) par rapport au plan de joint de culasse

SIEGES DE SOUPAPES Almm) 43,25

Les guides de soupapes d'admission et d'échap-
germent sont équipés de joints d'étanchéité de

- Admission 120° quele de soupapes.

Angle des sidqges : (o)

- Echappament an°

Largeur des portées (X) (mm) : 1.8

Diamétre extérieur () {mm) :

Admission :
cote d'erigine | 37
cote d'origine 2 3.3 &
|
- Echappement: i
' A
_coted'origine 1 32,6
. cote d'origine 2 32,89
ccoted'origine 1 FEQ Turbo 32,1 ¥
.coted'origine?  F8Q Turbo 324 , BAITA

RESSORT DE 5O0UPAPES

Tous types sauf moteur FE8Q Turba

Longueur libre {mm] 43,41
Longueur {mm} sous une charge de :

23 daN. & 2 37.9
Jh5daN. + 35 24,4

. spiresjointives 25,77

. Diamétre du fil {(mm} 3,25

Diamétre inténeur (mm) 21,5 + 0,1
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MOTEUR F8Q Turbo ( pas variable )

Longueur libra {mmn} 47,57
Longueur (mm) sous une charqge de :

POUSS50IRS
-0
Diamétre extérieur {mm) : 15
0.04
ARBRE A CAMES

25 daN. * 1 37.9
528daN. + 2 28.4 Le mateur est équipé d'un arbre & cames en téte,
. spires jointives 26,15 entrainé par courrcie crantée, Les cames de
I"arbre & cames attaquent |2s soupapes par
. Diamatre dy fil (mm) 18 l'intermédiaire d'un pousscir. Le réglage du jeu
Diamatre intérieur [mm) 21,5 + 0,1 des soupapes s'effectue par remplacement de
pastilles logées dans 1a téte du poussoir.
ARBRE INTERMEDIAIRE Nombee de paliers : 5
Jeu longitudinal {mm) ; 0,07 30,15 Jeu longitudinal (mm} : 0,05 40,13
L'arbre intermédiaire est monté sur deux bagues.
- Bague intérieure : & intériesur {mm) 39,5
- Bague extérieure : & intérieur (mm) 40,5
DIAGRANMME DE DISTRIBUTION
FBO(1)
Moteurs FEM{1} FEBM{1} 706 f 710 f 722 FBQ (2}
o { 720 700 / 736 724 /730 f 732 740
FL Y
AOA B & 6 1
RFA 30 E11] 46 22
AQE 45 50 50 13
RFE b 2 2 P

1} Avecunjeu theéorique: {en mm])

Adrmission :
Echappement:

0,40
0,50

2} Avecunjeu théorigque - {enmm)

Admission ;
Echappement:

0,70
0,70

La valeur de |eu thérorique n'est valable que lors d'un contrile de diagramme de dq-_r.tnl::utmn &t n'a aucyn
rapport avec les valeurs de jeu de fonctionnement.
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VILEBREQUIN
Nombre de paliers: . 5
leu longitudinal (mm) : 0,07 30,23

Epaisseur des cates de réglage latéral:
2,30-2,35-2.40-2.45

Taurillons galetés

Ciamatre nominal {(mm) : 54,795
Ciamatre réparation (mm) : 54,545
Tolérance de rectification (mm) : + 0,01
Manetons galetés
Diamétre nominal (mm) : 18
Diamé&tre réparation {(mmy} : 47,73
+ 0,02
Tolérance de rectification {(mm) : + 0

En cas de rectification, |e galetage doit subsister
intact sur 140° dans [es zones indiquées par les
fléches.

Ces zones sont définies sur les sectioms {A) et (B}
prises comme exemple.

1]-‘*

5
fi

722601

BIELLES
leu latéral de |z hielie {(mm) - 0,22 40,40

Le pied de bielle 85t bagué et percé pour
permetire le passage de 'huile.

Les Bagues de pieds de bielles ne sant pas
rempiagables.

FOMPE A HUILE

Pression d'hutle min & 80 °C {en bar) :
Tous types sauf moteur  F8Q Turba

3 1000 tr/min 2 mini
- a 3000 tr/min 3.5 mtni
Moteur FBQ Turko

21000 tr/min 1.5 mini

239000 tr/min 3.5 mini

Pression cuverture des clapets de pissettes de
fond de pistan 2.2 t (0,2 bars




ENSEMBLE ET BAS MOTEUR

Caractéristiques

10

PISTONS

Emmanchemeﬁt de ['axe libre dans la bielle &t
dans [e pistan.

L*axe de piston est maintenu par des circlips.
CAS PARTICULIER DU PISTON VERDU A L"UHNLTE
Fiston vendu par le M.P.R. en rechange.

- Pour les moteurs F8M sans pissette de
refroidissement de fonds de pistons.

Pour & de it {en mm) Repére piston (1)
78,000 a 78,030 A
18,250 a 78,280 U

Lors du remplacement d'un ou de plusieurs
piston(s), it est obligatoire de rester dans la méme
marque de feurnisseurs (SMM ou Pde).

Le panachage est interdit {différence de paids).
- Pour les moteurs FEM dquips#s de pistons dit

¢d jeu réduits et de pissettes de refroidis-
sement de fonds de pistons.

Pour & de fiit {fen mm) Repére piston {2}
78,000 & 78,030 AlR

TR.250 4 78,280 UJR

Ces moteurs sont &quigés uniquement de pistons
SV

- Pourles moteurs FBQ.

Pour & de fit (en mm) Repére piston (&)
80,000 4 30,030 T

{es moteurs sont équipés uniguement de pistons
AE France.

SEGMENTS
Trois segments d'gpaisseur (mm}

- coup de feu 2
FBQ Turbo 2.5

étanchéita (conigque) 2
racleur 3
Les segments sant livrés ajustés.

Ne pas retoucher le jeu 3 la coupe.

Top

i

F8Q

bl
AN

.[

%

Al

e .
)
H“-\.
,
8e928-2
FE0) —
Turba
'
! , J* Tog i
53 p
|
' ‘,‘
»
%
»
%
|
M :)

O Fhl}
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Repérage et montage des segments coup de feu et étanchéité pour moteurs FEM et F3Q.

Moteur Segment Repére
FEM Coup de feu | Aspect chromé, sans repére Top
FEM Etanchéité Aspect mat, repére Top a orienter vers le haut du piston
FaQ Coup de feu | Aspect mat, chanfrein intérieur et repare Top a erionter vers le haut
F8Q Etanchéité Aspect chromé, chanfrein intérieur a diriger vers le bas et repére Top 2 diriger
vers le haut
FEQ Coup de feu [ Aspect mat, pas de sens de montage préconisé
FJurbo
FEQ Etanchéité | Aspect chromé, chanfrein intérieur & diriger vers le bas et repére Top A diriger
Turbo vars e haut

Mota: Certains segments coup de feu du moteur FBQ peuvent ne pas posséder de chanfrein.

IDENTIFICATION DES PISTONS

Moteur FBM

SMIW.

PdC

11631

1 = Hauteur entre {"axe du piston et ie haut de 3 = Repérage de la classe du diamétre (voir
calui-gi, tableau ci-aprés).
2 = |Indice de modification (facultatif}

Marque Pdc et date.
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Moteur FBO

90163-1

IDENTIAICATION DES APPARIEMENTS PISTONS-
FUTS

Positiondu trou T

1 = Hauteur entre 'axe du piston et le haut de
celui-ci.

2 = Repérage "80Q" (pour FBOQ) + lindice de
madification.

3 =" Repérage de ja classe du diameétre {voir
tabfeau d-apras).

4 = Pate code @ 2 chiffres semaine - 1chiffre
arnee fex: 42 8- 42éme semaine, année
1988). ob marquage fournisseur

Seule une classe de piston est livide en aprés-
vente, avec une hauteur moyenne entre l'axe et le
haut du piston, Pour determiner "épaisseur du
joint de culasse, apphquer la mélhode décrite
page 10-44

Piston F80Q 740 pdC
1} Indice modification, repérage FEQ T

2} Hauteur entre |'axe du piston et e haut
de celui-ci.

) Repérage de la classe du diamétre [voir
tableau ci-aprés}

4) Marquage PdC et la date.

B7F185%

Moteurs FAM
X=bmm;Y = 12mm

a) Le diamitre des trous T perces sur le cdté du
carter-cylindres permaet didentifier la cate
nominale d'origine du fut :

T = & b cote nominale € 78 mm (arigine 1}
T = @7 cote nominale & 78,25 mm [origine 2)

k4) Sur un méme moteur, il ne peut ¥y avoir gqu'un
ensemble de pistons arigine 1 ou origine 2 {pas
de panachage origine 1 - origine 2).

c) La pasition des trous T, par rapport au plan de
jeint du carter-cylindres, permet d'identifier,
dans le diamétre naminal, la classe de
lolérance des flts et, par conséquent, les
diamétres de pistons correspondants (vair
tableau d'appanement ci-aprég).

d) Sur un méme moteur, il peut y avoir {suivant
type de moteur FAM)

- enorigine 1 des pistons repérés 1 ou A ; 2 ou B,
AJR, BIR,
an origine 2 des pistonsrepérés 3ou U ; dou 'V,
UJR, ViR,

Exemple : T = 5 {yoir dessin),

Les pistons repére AR dans les fiits I, Il et 1V, le
piston regére BIR dans le fit I
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Moteur F80Q

¥X=18mm, ¥ = 24 mm.

a} Lediamétre destrousT

T = &5 cdte neminale £ 80 mm.

bl lLa position des traus T, par rapport au plan de
jeint du carter-cylindres, permet d'identifier
ia classe de tolérance des fiits et, par
conséquent fes diamétres de pistons
correspondants {voir tableau d'appariement
Ci-aprés).

<) Sur un méme moteur, il peut y avoir des
pistons repéras 1, 2.

Exemple : T = @ 5 {voir dessin précédent)

Les pistons repére 1 dans les fits 1, 1t et 1V, le
piston repére 2 dans le fat i,

IDENTIFICATION DES TMAMETRES DE FUTS POUR
LES MOTEURS ECHANGES STANDARDS

Les diamétres de fats sont repérés grice & des
plaguettes rivetées sur l2 carter-cylindres dans les
trous T.

92706

Tableau d'appariement FEM

Pasit; Lettre gravée surla {2 piston sans ) piston avec
Repére g nsntmr} téte des pistons Diamétre du it pissetie de pissetie de
u trou {repére 3) refroidissemeant refroidissement
T=U0 5% B mm 1ouA-AlR J3.000a 78,015 77.B7% 4 77,890 T7,935a 77,950
(origine 1) 12 mm 2ouB-BIR 78,0153 78,030 77,8203 771,905 77,950 a77 965
T=E7 6 mm Foul-UHIR 78,250 4 78,265 78,1253 758,140 78,185 A 78,200
{origine 2} 12 mm dculy-VIR 78 265 a 78,280 78,140 4 78,155 78 200a 78,215
Jeu piston-fit leu piston-fit
2114014 0,05 a0,08
Tableau d'appariement FBGQ
Marguage sut pistan Piston Cylindre GdutrouT | Pasition du trou T
A ou 1 79,9604 79,970 - 80,000 480,015 T = @5 18 mm
B ou2 79,970 4 79,980 80,015 4 80,030 T = @5 24 mm
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Mesure diamétre du piston :
doit s'effectuer ala cote A {60 mm).

AE9Z23-2

FIXATION DU MOTEUR SUR LE SUPPORT DE
DEMONTAGE Mot 792-01

PIGNONS DE ﬁISTHIBUTIDN

Ces pignons, fabriquas en métal fritté, sont trés
fragiles.

Le demontage et la manutentation doivent
s'effectuer avec précaution, Dans le cas de
formation de bavures laors d'un démontage 3
l'aide o'un extracteur, par exemple, il est
nacessaire d'éliminer celles-¢ci avec une lime
douce,

DNSTRIBUTION

L'arbre 4 cames situé dans la culasse [arbre a
cames en téte] est entraind par une couiroie
crantee. Le réeglage de la tension de cette courroie
crantée est trés important pour la durée de
celle-ci et pour le bon entrainement de 'arbre a
cames :

- une <ourroie détendue risgue, en
foncuionnement, de se décaler d'une ou
plusieurs dents {risque de contact des pistons
aveq fes soupapes),

- une courroie trop tendue risque de se
détériorer rapidement et provogquera un bruit
de fonctionnement.

La courroie e devra jamais &tre en contact avec
i*huite au tout corps gras, 'échange de fa courrgie
est impératif dans ce cas.

Visser les tiges de fixation N, P {(Mot. 995) ot B
dans les trous correspondants du carter-cylindres.

présenter I'ensemble moteur &quipé des tiges de
fixaticon, de fagon que ces dernigres s'adaptent
dans les trous 12, 25 o1 26 4 percer suivant dessin
au D 14,5 mm.

{ Cotes en mm)

Mat, 792-01
P
C

N
0 )
)
T i
ol F O 0 O
= o O
I O - ; - — 12
C} o i i,
g o g
‘ * oy '::}
26 O
N 2205 '
— -
241'5 BSHI-1
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INGREDHENTS

Type Quantité

{rgane concené

Nos M.P.R.

Ravital plus 2 litres

Loctite Frenetanch (Résine de
frainage et d'étanchéitél

1a2qgouttes

Loctite Frenbloc {(Résine de
blecage et d'étanchéité)

14 2qgouttes

Loctite Scelbloc Enduire
Lactite Autoform Enduire
Décapjoint Enduire
CAF 4/60 THIEXO Enduire

Kit Durcisseur
aCAF A/60 THIXOx

Nettoyage des piéces.

Vis de fixation : de volant-moteur,

décanteur d'huile.

Axe du galet tendeur, vis de fixation
de volant-moteur.

Les tubes de jauge d'huile gt de
retour $'huile, le tube rigide de
arcuit de refroidissement sur culasse,
le tube de pompe 3 eau sur carter-
cytindres.

face d'apput du volant-moteur sur le
vilabrequin.

Netioyage du plan de joint de
culasse,

Carter inférieur, carter de fermeture.

Etanchéités chapeau de vilebrequin

F701 417 424
FR01 394 Q70

F701 3930

701394072

77 01 400 309
77 01 405 952

77 01 404 452
7701 421 080

PRECAUTIONS
LAVAGE MOTEUR
Protéger ia cowrraie de distribution, |'alternateur,
afin d'éviter 1a projection d'eau et de produits de

lavage sur ceux-ci.

Ne pas introduire d'eau dans les tuyauteries
d'admission dair.

POSE DE FILETS RAPPORTES

Les trous taraudés de 'ensemhble des pidces
compasant le moteur peuvent &tre remis en état
ent utilisant des filets rapportés,

COUVRE-CULASSE

Respecter impérativement le couple de serrage
des écrous de fixation (risque de détruire le palier
central d'arbre 3 cames).

DEMONTEES

Tous les joints.
- les rondelles pare-flammes.

- Bouchons de canalizsation.

- fauides de soupape.

PECES A REMPLACER LORSQU'ELLES ONT ETE

- Tube rigide de circuit de refroissement.

- Bague de palier d'arbyre intermeédiaire.

CONTROLE DU #MH {pige Mot. B61)

Afin d'avoir un contréle visuel du positionnement
correct de la pige de PMH Mot 361, if est
nécessaire de remaonter e carter inférieyur en
dernier lieu ¢'est-3-dire : aprés avoir réglé la
tensign de la courrgie crantée et effectuéd Je
calage de la pompe d'injection.,
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FREPARATION DU MOTEUR USAGE POUR LE
RETOUR

L& mateur devra &tre nettoyé et vidangé (huile et
eau}

Laisser sur le moteur usagé ou joindre dans le
carton de retour ;

- lajauge a buile &t son quide,
- levolant-moteur,
- ledisque et e mécanisme d'embrayage,

- la pompe a injection avec tuyauterie et
injecteurs,

- lapompe aeau,

- le pignon de vilebreguin,

- lecouvre - culasse,

- lesbougies de préchauffage,

- letendeur de courroie,

- Nlemano -contact et le thermo - contat,
- lecarter de distribution,

|a filtra & huile,

MNe pas cublier d& déposer :
- tousles tubes souples d'eaw,
- la ou les courroies [sauf distribution}.

Le motewr usagé devra étre fixé sur le sacie bois
dans les m&mes conditions que le moteur rénové :

- bouchans plastiques et caches en place,

-  coiffe en carton recouvrant le tout.
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Figurine Réf. METHODE R&f. M.PH. DESIGNATION
Mot 251-01 00 00 025 101 Support de comparateur, s'utilise avec
Mat, 252-01
Meot. 252-01 00 00025 201 Plaque d'appui pour mesure du
dépassement des chemises, s'utilise avec
Mot. 251-01
Mot. 330-01 0000 032 001 Support de culasse
Mot. 445 00 00 044 500 €14 pour filtre 2 huile
Mot. 582 B0 00058 200 Secteur d'immedbilisation du volant-
muoteur
- Mot. 531-03 4000059 103 Clé angulaire pour serrage de culasse
y entrainement 12" avec index
Mot. 792-01 00 00079 201 Plaque support moteur pour pied Deswi!
g
Mot. 799 00 00 079 900 Immobilisateur des pignons paur
courroie crantée de distribution
Mot 836-05 00 00 083 605 Ensernile de prise de pression d*huile

en coffret :
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Figurine R&f. METHODE Réf. M.P.R. DESIGNATION 3

Mot. 855 {0 00 085 500 ! Immobitisateur de pignons de distnbu-

tion
| 3 Mot. 861 00 00 686 100 Pige de point mort haut
H3394

Mot. 988-01 00 00 098 81 Dutil de mise en place du joint d'arbre A
cames

Mot. 989 00 00 098 900 Cutil de mise en place du joint sur le
carter d'arbre intermédiaire

Maot. 990-01 00 00 099 01 Qutil de mise en place du jcint de
vilebrequin {cdté distribution)

Maot. 991 00 00 0%3 100 Qutil de mise en place du joint de
vilebrequin (coté volant-mateur)

Mot. 992-05 (0 00 099 205 Qutil de remplacement des pastilles de
réglage du jeu aux soupapes

Mot. 593 00 00 099 300 Mandrin de mise en place de |a bague
intérisure d'arbra intermédiaire

Mot. 954 00 00 099 400 Mandrin de mise en place de la hague
intérieure d'arbre intermédiaire

Mot. 995 - 00000A9500  Jeu de trois tiges {s'utilise avec 1a plaque

support moteur Mot, 792-01)
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Figurine Ré&f. METHODE R&f. MLPR. DESIGNATION
|
Maot. 996-01 00 00 899 601 loutil d'immobilisation de pignon de
commande de la pompe d'injection
Mot. 937 00 00 G99 700 Clé dépose - repose porte-injecteur
Mot. 998 £0 00 099 800 Extracteur des bagues darbre intermeé-
diaire
Mot 999 00 Q0 099 900 Emtout de prise de comprassion FAM
Mot 1053 00 00 105 300 Extracteur de pignon de pompe
d'injection
S0ga7
|
Mot. 1054 G000 105 400 Pige de point mert haut
i 90277
Mot. 1131 0000113100 Immaobilisateur de pignon
32 71
Mot. 1156 oGO0 115600 Embout de prise de compression FBQ
Mot. 1200 0000 120 000 Immobilisateur pignon de pompe 3

injection
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Figurine Réf. METHODE Réf. M.P.R. DESIGNATION
Mot, 1234 Q0 00 001 234 Etracteur pignon de pompe d'injection
2 parties
90097
f Elé. 346-04 00 00 034 604 Ensemble Elé. 346-02 et Elé 346-03
!
" 872171
' Emb. 380 00 00 088 000 Extracteur a inertig
#4226
= wrd
B. \Vi. 39 QO 01 322 200 Broche
“B.Vi. 906 00 00 620 500 hesureur de Farce

Rou. 1501 00 01 331 601 Emhout protecteur d'arbre intérieur
) 16 mm
ER30G-1
Réf. FOLRNESSEURS FOURNISSELURS DESIGNATION
5TBL FACOM Clé pour vis six pans creux
83 389
S52ZL FACOMN Douille pour dépose manometre controle
pression d huile
uasL FACOM Léve soupapes
EX 255 } SX 55 FACOM | Douille et support de dauille pour vis de
5 236  serrage culasse Moteur F8Q
i % 7 750T8 FACOM. ., Bague de montage de piston avec segments
83 391 darns la chemise (tous types)

CERGYDIS

Coffrat de fraises powr la rectification des siéges de scupapes
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ECLATE DE LA CULASSE
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Serrage culasse moteurs FEM et FBQ atmosphérique avec vis de culasse six pans creux ).

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 591-04

Mot. 591403

Clé angulaire pour serrage de culasse
Mot. 591-02 tndex

Ensemble 593-01 et 591-02

FACOM  STLB Clé deserrage des vis de culasse

Ordre de serrage

B1528-1

Desserer toutes les vis jusgu'a les libérer
totalerment, puis effectuer :

- ter Ressarrage ; 2 daN.m

- 2¢me Rasserrage (angle) - 123° 2 2°

SERRAGE

Cette opération s'effectue a froid, lars de la
repase de la culasse, et n'a pas a étre effectuée
uitérisurement.

Rappel :
Afin d'obtenir un serrage correct des vis, retirer
avec une seringue l'huile pouvant se trouver dans

les trous de fixation de la culasse,

Graisser & 'huile moteur les filets et sous les tEtes
de vis.

Effectuer dans I'ordre prescrit ;
- Tef Serrage : 3 daN.m
- 2éme Sarrage : 7 daM.m

Attendre 3 minutes minimum.

FACOM 5TLS

Mat. 591-04
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Serrage culasse_mnteurs F2Q atmosphérique et turbo avet vis de culasse 3 emprunts Torx -

QUTILLAGE SPECALISE INDISPENSABLE

Mot. 591-04 Clé angulaire pour serrage de culasse
Mot. 591-02 Index
Mot 504-03 Ensemble 591-04 et 591-02

FACOM 5X5% Douitle et support de douille pour vis
Torxde culasse

Ordra de serrage
Graisser 3 I'huile mateur les filets at sous las tétes

de vis_

Effectuer dans I'ardre prescnt: :
- 1#f Serrage: 3 daN.m
- 2eme Serrage {angie) : 50% x 4¢

Attendre 3 minutes minimun

( Desserer toutes les wis jusqu’a les libérer
totalement, puis effectuer :
% - f&r Resserrage : 2.5 daN.m

- 2éme Resserrage (angle) 213 £ 7

:
S
/

FACOM 55X 35 Mot. 591-04

815281

SERRALGE
Cette opeération s'effectue a froid, lors de la
repose de la culasse, et n'a pas A ére effectuge

ultérieurement.

Rappel ;

Afin d'cbhtenir un serrage correct des vis, retirer
avec une seringue {"huile pouvant se trouver dans

les trous de fixation de la culasse. Mot. 591-02
BE93T-1

Contrile de la longueur des vis:
Le réémploi successif des vis de culasse peut

entrainer un allengement de I'ordre de 1%, Spécifique au moteur F8Q turbo

Le réémploi des vis est possible si celle-di n'ont - Apreés une montée en température du moteur

pas une loangueur scus téte sans rondelle (mise en route du GMV).

excédant L= 120,5 mm. - Attendre la remise & température ambiante du
1| est impératif de changer I'ensemble des 10 moteur

vis dits lors qu'une d'entre elles dépasse la - Effectuer dans ["ordre préscrit un complément

lenqueur prescrite. » d'angle de 120° £
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REGLAGE DU JEU ALUX SOUPAPES

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot, 99205

Outil de remplacement des pastilles

Contrdle et réglage

Verifier le jeu et
remplacer les pastil-
las, 5i nécassaire.

Placer les soupapes du
cylindre concerné en
positian fin échappe-
ment début admis-
SEON.

Remplacement des pastilies

Utiliser 'outi! Mot. 992-0%.

BE3T71-1
1 4
3 2
4 1
2 3

Comparer les valeurs relevees aux vateurs
spécifides, remplacer 1es pastilles concernées.

Pastilles dispanibles au M.F.R. ; 5/100 en 5/100 de
3,25 mm 4 4,25 mm puis 4,30 - 4,20 - 4,50.

=y

' IEE
I :? e
= ]
= A==t
| N
! ==
| ==

.\g&g‘:l i

jeu de réglage (mm), a froid :
- Admission : 0,20
- Echappement ; 0.40

Le repére gravé sur la pastille doit étre dirigé cdté
POLSSOIL.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Maot. 25%-01 Support de comparateur
Mot. 252-01 Plague d'appui s'utilise avec Fouty]
Mat. 251-01

FACOM STBL Clé de serrage culasse pour vis 6 pans
Ccreux

FACOM  SX 55 Douille deserrage culasse pour vis Torx

- La fixation inférieur du cache atternateur.
DEPOSE DE LA CULASSE OU REMPLACEMENT DU

JOINT

Vidanger e carter<ylindres

83036

Déposer successivement :

- La courrnie de distribution : attention au
repérage (voir chapitre DISTRIBUTION).

Le filtre a ar {(F&M).

La béguille de maintien du coliecteur (FBM).
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Utiliser "'outil FACOM ST 8L ou FACODR SX 55.

FACOM ST BL
Ll

FACOMSX 55

Employer le produit DECAPJQINT paur disscudre
la partie du joint restant collée.

Appliquer le produit sur la partie 3 nettoyer ;
attendre erwviron une dizaine de minutes, pus
I'enlever 3 |'aide d'une spatule € bois.

Il est conseillé de porter des gants pendant
I opération.

Ne pas laisser tomber de produit sur las peintures.

La culasse est centrée par deux douilles [A). Ne
pas la faire pivater.

BE Q3%

#B4904-1

Retirer avec une seringue 'huile pouvant se
trouver dans les troyus de fixation de la culassa.

Ceci Bst nécessaire afin d'ohtenir un serrage
correct des vis,

Protéger le conduit de montée d'huile (G afin
d'éviter que des corps étrangers soient intreduits
dans les canalisations d'amenée d'huile dans la
culasse.

MNETTOYAGE

Il est trés important de ne pas graiter les plans de
joint des pidces en aluminium.

/;Q. SFERE Dm0 e gﬁ
‘ ::?DQ&( ﬂGQ@E

nH

3633
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Le non respect de cette consigne risque en offet
d'entrainer I"obturation des conduits
d'alimentation d'huile &t de provoguer une

déatérioration rapide de 'arbre 3 cames et des
cames.

Vérification du plan de joint

Verifier, ave¢ une régle et un jeu de cales, s'il y a
déformation du plan de joint.

- Déformation maximum ;. 0,05 mem

Aucune rectification de la cutasse n*est gutarisée.

RECHERCHE DE L'EPAYSSEUR DU IOINT DE
CULASSE

Contr&e du dépassement des pistons

Mettoyer la téte des pistans pour £liminar les
dépits de calamine.

Tourner le vilebrequin, dans |le sens de

fonctionnement, d'un Lour paur amener le piston
n* 1 proche du P.RH.

placer sur l& piston 'outil Mot. 252-01,

- poser outil Mot, 251-01 éguipe d'un
ceomparateur sur la plague d'appui
Mot. 252-01. La touche du comparateur en

conlact du carter-cylindras et rechercher le
P.M_H._ du pistan.

Nota: toutes les mesures devroht atre
affectudes dans I'axa longitudinal du moteur,
pour &liminer les erreurs dues au basculement du
piston.

Mot 252-01

Mat. 25101

Be904-2

Mesurer le dépassemeant das pistons.

NE CONSIDERER QUE LA COTE DU PISTON AYANT
|.E DEPASSEMENT MAXIMUM

Pour un dépassement maximum de piston moteur -
FaM @

inférieur & 0,885 utiliser un joint repére par
une languette possédant 2 trous.

compris entre 0,885 et 0,985 utiliser un joint
repére par une languette sans trou ou 1 trow,

- supérieur a 0,985 utiliser un joint repéré par
une languette possédant 3 trous.

Pour un dépassemant maximem de piston maoteur
F8Q

inférieur a 0,868 utiliser un joint repéré par
une languette possédant 2 trous

- compris entre 1,868 et 1,000 utiliser un joint
repéré par une languette passédant 1 trou.

supérieur 3 1,000 utiliser un jaint repéré par
une languette possédant 3 trous,

Pour un dépassement maximum gde piston moteur
FROQ Turbo :

- inférieur & 0,073 utiliser un joint repéré par
une languette possédant 2 trous.

- compris entre 0,073 et 0,206 utifiser un joint
repéré par une languette possédant 1 trou,

- supéneur A 0,206 utiliser un joint repéré par
une languette possédant 3 trous.



ENSEMBLE ET BAS MOTEUR
Réfection moteur

10

REPOSE CULASSE

Reposer le joint de <ulasse précédemment
sélectionné. Celui-ci est centré par deux dovilles
(A).

A
?@E

ﬂom Soo—as m g

25653

Placer les pistons 3 mi-course pour éviter tout
contact avec les soupapes lors du serrage de la
culasse.

Centrer ia culasse sur les douilles.

Lubirifier sous les tétes at le filetage des vis de
fixation.

Effectuer le ressarrage de la culasse (voir chapitre
CLILASSE - Serrage).

Effectuer le remontage de la distributien {voir
chapitre DISTRIBUTION).
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REMPLACEMENT DE LA CLILASSE

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 25101

Mat. 948R3-01
Maot. 992-05

Support de comparateur

Mot. 252-01 Flaque d'appu s'utilise avec |'outil Mot. 251-01

Mat. 330-01  Support de cifasse

Maot. 799 Immohilisateur des pignans pour courroie crantées de distribution
Mot. B52 Cle de serrage culasse

Maot. 855 Immaobitisateur de pignons

Outil de mise en place du joint d'arbre a cames
Chitil de remplacement des pastilies

Mot.  996-01  [mmobilisateur de pignon

Mot. 097 Clé dépose-repase du porte-injecteur

Mot. 1053 Extracteur de pignon de pompe d'injection
Mot 1131 Immobilisateur de pignan

Mot. 1234 Extracteur pour pigon deux parties

BWi. 39 Broche

FACOM %X55 Douille de serrage culasse

Déposer la culasse (voir chapitre CULASSE dépote-

reposae).

DEMONTAGE

Caposer les collecteurs et installer la culasse sur

I"outif Mot. 330-01.

Moteur FEM

Fixerla ¢ale d'immobilisation Meot. 996-07_

pignan.

Manter I'extracteur Mot. 1053 sur le pignon de
pompe &t décaller le pignon du cone. Ne jamais
manter d'arrache prenant sur ies dents du

Ne pas frapper avec un marteau pour décoller le
pignan {détérigration interne de la pompe).

Mot. 996-01

Déposer la vis du pignon d'arbre a cames et
desserrer I"écrou de 'arbre d'entrainement de la

: ) ) Céposer les pignons de pompe diinjection et
pompe jusqu’au ras des filets. d'arbre & cames al'aide du Mot. 799
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Déposer les vis de fixation de la tdle supérieura

Faire pivoter {a téle supérieure vers |"avant ot la
déposer,

Déposer :
[es tuyaux d'imjection,

|a capsufe thermostatique,

AL

la pompe d'injection.

86541

Recupérer la clavette logée dans e coHne

d'entrainement,
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Moteur FBOQ

Fixer1a cale d'immuobilisation Mot, 1131

e
:.___,_.--

Mot 1131

Desserrer i"éerou de 'arhre d'entralnement de 13
pompe jusqu’au ras des filets.

Monter "'extracteur Mot. 1053 ou Mot. 1234 pour
les pignons aves 2 parties sur le pignon de pompe
et décoller le pignon du cdne. Ne jamais monter
d'arrache prenant sur les dents du pignon.

Ne pas frapper ave< un marteau pour décoller le
pignon (détérioration interne de la pompe).

Mot.

Maot.

Déposer le pignon &' entrainement de (a pompe :
- lestuyauxd'injection,
- lacapsule thermostatique,

- le protecteur d'alternateur,

Q2783

la pompe d'injection {récupérer la clavette
lnogée dans le cone d'entrainement),

- le support de pompe.

le galet tendeur,
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le pignon d'entrainement de Parbre 3 cames,
pour cela blaguer calui-ct avec une daouille de
10, ou 3 'aide du Mat. 799

Tous moteurs

Deposer ;

- lapompe a vide,

Recupérer 1@ toc d'entrainement. (FAM)
[& couvre culasse,

- les chapeaux de paliers d'arbre 3 cames, les
repérer avant de les démaonter (ordre et sens).
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- l'arbre a cames,

- les poussairs avec les pastilles de réglages
{dans le cas du remplacement des soupapes
seulement, repérer les poussoirs par rapport 3
{a culasse},

ies préchambres de combustion a |'aide de
I'outil BWI 39,

- les goupons,

- labaoltier avec e thermostat,

Repérer 1a position des préchambres,

les soupapes al'aide de I'outil U43L,

lesinjecteurs a 'aide de l'cutil Mot, 997,

les bouqies de prachauffage,

|| #69a2

les joints de queue de soupapes.




ENSEMBLE ET BAS MOTEUR
Réfection moteur

10

REMONTAGE DE LA CIMLASSE

En cas de remplacement des soupapes, culasse réutilisée,

RECTIFICATION DES SIEGES DE SQUPAPES

Admission

- Largeur de la portée {mm) {X) 1.8

- Angle 1207

La rectification de |la portée A s'effectue avec la
fraise n® 232 cbdté 30°, réduire la largeur de cette

portés en B grice 4 la fraise n® 213 cOté 607
jusqu'a 'obtention de la largeur X.

Echappement

- Largeur de la porigée {mm) {X} 1,8
- Angle - ogo°
La rectification de la portée A s'effectue avec la
fraise n” 232 cHié 45° réduire la largeur de cette

partée en B grice A la fraise n® 212 cidté 75°
jusqu'a l'ebtention de la largeur X

X A

INVZ

B

1/

_

B7AZ2E

Mota ;: afin de ne pas diminuer | taux de campression, il est indispensable de ne rectifier que légérement
les si2¢ges de soupapes.

Contréle du retrait des soupapes (mm) :

- Mettre en place fes soupapes et véanfier avec Mot.251-01
les outils Mot. 251-01 et Mot. 252-01, le retrait
de celles-ci par ragport au plan de joint,

Mot 252-0%
Valeur FEBM FEM FEQ Fa0)
retrait 720 700 Turbao
soupapes 730 740
136 744

0.9 0.85 0.85 0,65
Admission £0,04)| £0,09| £ 002 %009

1,308 o097 087! os7
Echappement | £ 9,04 | £ 009i + 009 1 0,09
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Mettre en place des soupapes neuves.
Les reder sur leur sidge respectif.

Repérer les piéces.

Bien nettoyer I'ensemble des piécas puis pracéder
au remontage.

Huiler les pieces a I'huile moteur.
Placer les joints d'étanchéité de gqueue de

soupape {1}, a I'aide d'une clé tube de type
Nervusde 12.

BE974

Comprimer les ressorts avec |'outil Facdm U43L.
Les demi-bagues sont identigques pour les
soupapes d'admission et d'échappement.

Culasse neuvea

Equiper la culasse neuve des goujons de fixation.

Reposer :

- Les préchambres (7}.
Vérifier le dépassement,

X =0, 45008 mm.

Mot.252-01

- Les bougies de préchauffage {8).
serrage : 1.5 2 3daN.m

- Les rondelles pare-flammes (3) neuves
d'injecteur en respectant leur orientation.
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Ces rondalles (9) doivent &tre remplacées aprés
chague démontage.

Moteur FBEM

Sens de montage de la rondelle pare-flimme (9)
en inox de @ intérieur = 5,5 mm.

k)

94765

Mateur F8Q

La culasse a été modifide pour recevoir les porte-
imjecteurs vissds de type BOSCH "KCA®.

qens de montage de la rondelle pare-flamme (9]
en acier doux de &5 intérieur = 5,5 mm.

3. Embout pare-flamme
2. Rondelle pare-flamme
2. lointd'étanchéaité

A chaque repose de porte-injecteur, monter un
joint neuf {2} et une rondelle pare-flamme (9) .

Nota : Moteur FEQ Turbo, 2éme sens de
maontage préconisé { Rondelle inox )

- Reposer Les parte-inpecteurs (19).

Serrage ; 6,54 7.5 daN.m

927
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Moteurs FBM - FBO
- Repuoser le thermostat {11} équipé du joint.

8K945

Poser l'arbre & cames {(came de ¢e poussoir (13)
orienté vers le haut) et mesurer la jeu, changer la
pastille si nécessaire.

Moteur F8Q ‘ _
- Reposer la pipe de sortie de culasse équipde

tharmostat

Détermination des pastilles de réglages du jeu
aux soupapes fen mm)

Admission : 0,20
Echappement; 0,40

Placer un fuusmir {13) mur de sa pastille de
régiage [14).

Le repére grave sur la pastille doit &tre orienté
cHté poussoir.

Une fors obtenu le jeu adéquate, déposer 1'arbra
a cames et [e poussoir muni de sa pastille (reparer
sa position),

Proceder de |2 méme maniére pour déternuiner
les autres pastilles de raglage.

ErEat
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Nota ; il est nécessaire de recontrler le jeu aux - Lesupport de pompe a vide (59} et sorijoint.

soupapes avant la mise en marche du moteur,
- Letocd’entrainement (58).

Pl fes poussoirs (13) munis des pastilles de
acer = b (13) muni pastiies - Lapompe & vide (16) avec son joint torique.

réglage {14}.
Moteur FBM
Reposer :
. Lors d'un remplacement de pompe a vide il est
- I'arbre & cames {(15) nécessaire de remplacer le tog d'entrainement

(58).

- les paliers repérés par un chiffre, appliqué un
fitm de CAF4/60 THIXO sur les zones ombrees
des paliarsn® 1 etn® 5.

e joint & lévre [17) {cGté distribution) avec
I"outil Mot. 988-01.

L'outil est étudie pour abtenir un décalage du

92801 LK et et '
jeintsuite a l'usure de la portee,

Serrer |'ensemble progressivement

Mot.988-01
vis e mm : 1daN.m |

vis @ 8 mm : 2 daN.m |

B&909
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Mateur F3Q
Remonter :
- la téle supérieure {sans la bloguer),

- lepigrnon d'arbre 2 cames couple de serrage
SdaN.m,

- la pompe a injection munie du support (19) et
approcher toutes les wvis & la main
progressivement. Couple de serrage 2 daN.m.

- La capsule thermostatique avec un joint neuf.
- les tuyauteries de refoulement aux injecteurs.

- Les tuyaux de retour de gazole.

Serrer les vis de fixation de la tdle supérieure,

-  legalet tendeur,

- |e protecteur alternateur.
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- le pignon d'entrainement ge la pompe a serrage : 2 daN.m g

injection, I'immobiliser grace & 1'outil
Mot. 1131 et serrer 2 5 daN.m.

Mot 1131

| 92794

Effectuer les opérations de repose culasse (voir
chapitre CUILASSE-depase-repose}).

Moteur FBM
Remonter :
- |la pompe munie des supports (18) (19) et

approcher toutes les wis 3 la main
progressivernent,

- la capsule thermostatique aved un joint neuf,

- Ies tuyauteries de refoulement aux injecteurs,
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- les tuyaux de gazole, - les pignons d'arbre 3 cames et d'eMtrainement

de pompe 3 injection, les immobiliser grace a
I' outil Mot.996-01 serrage au couple de 5 daN.m_

- e protecteur d'alternateur,

- latdle supérigure,

- le galet enrouleur,

Effectuer |es cpérations de repose culasse [voir
chapitre CULASSE- déposa-reposal,




ENSEMBLE ET BAS MOTEUR

Réfection moteur 1 0

REMPLACEMENT DU TUBE RIGIDE DU CIRCUIT DE
REFROIDISSEMENT

DEFOSE

s¢iet le tube (2) en te laissant dépasser au
maximur,

2 = embout FEM ou FBL).

| 87140-7 + 95605

scier le tube par l'intérieur, & ['aide d'un morceau
de lame de scie, en vérifiant ta prefondeur de
coupe.

Laisser une légére toile pour éviter de marquer |a
portée dans la culasse.

TN

g
.,‘{ﬁiiﬁ* "a
£ T

AYAANE N
eSS

A I'zide d'une pince, écraser le tube et 'exiraire.

REPOSE
Nettoyer la portée du tube dans |a culassa,
Placer le tube neuf enduit de Loctite S¢elbloc

Respecter | position d'emmanchement.

87140 « 95605

87071 » 95604
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REMPLACEMENT DU CARTER CYLINDRES

En rechange, le carter-cylindres est vendu aves ;

- des pristons appariés aux fats du carter
cylindres (voir caractéristigues) munis des axes
des pistons,

- les bagues d'arbre intermeédiaire,

- les tubes de jauge 3 huile, de retour d'huile,
de decantation et d'eau.

- Les conduits de refroidissement de fond de
pistons avec les clapets,

- les bagues et |es bouchons cuvettes.
REMPLACEMENT

Pour effectuer le remplacemeant ou e demontage
complet du carter-cylindres se reporter aux
chapitres suivants ;

11 DISTRIBUTION

2) CULASSE

3) CARTER-CYLINDRES

- Ensembies bielles-pistons.

- Vilebregquin.

- Arbre intermeédiaire,

PARTICULARITES

Les premters carter-cylindres possédaient des
usinages (A) et (B) permettant le contrdie de
'indication de colmatage du fittre 4 Fhuile.

Ce montage n'étant plus utilisé en série,
I'emplacemant (C) est bouché par un contacteur

faisant office de bouchon.

Lz manc-contact de pression d'huile se trouve sur
le bossage supérieur de larbre intérmédiaire.

Il est impératif de ne pas placer le mano-contact
de pression d'huile a4 la place du contacteur
faisant office de bouchon.

sur les nouveaux carter-cylindres les usinages (A)
et (B) sont supprimés, le contacteur de pression
d'huile est monta en [C).

Préparation
Nettoyer la carter cylindres.

Vérifier que les vis de fixation de la culasse se
vissent sans difficulté ; s'il y a lieu, les visser
plusieurs fois pour roder les filets.

Metire en place le tube de jauge d'huile et le tube
de retour d"huile. Si nécessaire, toiler le diamatre
extérieur pour faciliter 'emmanchement. Les
coller & la Loctite Scefbloc.
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Tube de ratour d’huile

96800-1

2¢me Maontage :

- Le tube de retour d'huile ne doit pas dépasser
fa crépine de pompe a l'huile.

- Orienter le tube de maniére a }aligner sur e
trou d'entrée d'huile de |a crépine,

Tube de jauge A huile et carter inférieur

1er Montage :

177 +0.5mm

18120,5mm

arog

Seuls, le tube de jauge a huile et te carter
inférieur 28me modéle sont vendus par le MPR.

Il est possible de monter ;

- un carter inférieur 2&8me modéle avec un tube
de jauge 1er modéale,

- un tube de jauge 2éme modéle avec un carter
tnférieur 1¢r modete.

VIDANGE PAR ASPIRATION

Sauls fes moteurs éguipés cdu 2éme montage de
tube de jauge & huile et du carter inférieur
peuvent &tre vidangés par aspiration.

Pose de filets rapportés

Les trous taraudés de 'ensemble de piéces
coemposant e moteur peuvent étre remis en état
en utilisant des filets rapportés.
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Mise en place du décanteur dhuile AXE DE GALET TENDEUR g
Toiler le diamétre extérieur du manchon. 1er Mantage :

- Enduire le manchon de Loctite Frenetanch.

Emmancher le décanteur 2 'aide d'un tube de
 intérieur 41 mm ou 50 mm ¢u 55 mm

341 mm ou 50 mm ou 5% mm

axe emmanche & force et maintenu en
ratation par deux goupilles {G).

2¢me Montage :

- axXe vissd_

Le MPR ne livrera en rechange que des axes vissés
en remplacement des axes emmanchés a force.

Wota @ si urt axe est tordu, descellé ou présente
un défaut, il est impératif de le remplacer par un
axe visse
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Remplacement

Al'aide d'untube extraire 'axe.

fpB9ae-2

Pratéger le canduit de montée d'huile (A) afin
d'éviter que des corps &trangers soient imtragyits
dans les canalisatians d'amenée d'huile, sous
pressicn, dans la culasse.

Le non respect de cette consigne risgue en effer
d'entrainer ["obturation des conduits d'alimen-
tation d'huile et de provoquer une détérioration
rapide des cames et de l'arbre a cames.

Dans le trou existant placer un filet rapporté
hélicoll & 14 pas 1,5 mm.

Cu déposer ['axe & {'aide d'un contre écrou.

35 653

FILTRE A HUILE

Le diaméatre {D} du manchon etant de 20 mm au
pas de 1,5 mm, il est impératif de monter des
filtres correspondants.

Remnntér le manchon enduit de Loctite
FRENETANCH.

Remonter un axe vissé, enduit de loctite
FRENBLOC et le serrer au couple de 9 daN.m.

NETTOYAGE

Employer le produit Décapjaint pour dissoudre {a
partie du joint restant collée.

Appliguer le produit sur la partie a nettoyer |
attendre environ une dizaine de minutes, puis
Fenlever A Paide d'une spatule en bois.

Il est conseillé de porter des gants pendant
Fapération.

Me pas [aisser tomber de produit sur les peintures.

Retirer, avec une ierin?‘ue* I'huile pouvant se
trouvar dans les trous de fizxation de la culassa.

Ceci est nécessaire afin d’'obtenir un serrage
correct des vis.
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Positionnement des &léments livrés avec le carter-cylindres

L, 1.5 mm

Pour emmancher les bouchons cuvettes 11 faut : -

- nettoyer la portée dans |e carter-cylindres,

utiliser un chasse goupille {ou un axe) du
diamétre intérieur du bouchon {D] et
respecter la position d'emmanchement 1,

endyire tes bouchons de Loctite Scelbloc, Nota: ne pas oublier Fentretoise (E) {sinon pas

de pression d'huile).
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REMPLACEMENT DL TUBE DE POMPE A EAU

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot.

445 Clé pour filtre & huile

DEPOSE

Déposer ;
la courrote d'alternateur,
la poulie de pompe 4 2au

- la pompe a eau,

r

ou 29 mm.

Chasser le tuyau ngide a l'arde d'un tube de 2 23

fe tuyau soupie d'eau,

fe filtre A huile (clé Mot. 445).
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REPOSE
Nettoyer la portée dans le carter-cylindres.

Enduire te tube de Loctite Scelbloc.

Emmancher je tube en respectant sa positian.

Moteur FBM

369748

Maoteur FRQ "

35,9

|

95 604

46978

v

N

V- C(@ , . |
> .
7

95 606

Remonter :

[

les tuyaux souples,

le filtre 3 Fwile,

la pompe & eau, le [oind & monte & sec,
la poulie,

la courroie d'alternateur - gﬂmp-e a eau (voir
chagitre TENSION - COURROJE)
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ENSEMBLES PISTONS-BIELLES Repérer : :

les pistons par rapport aux cylindres,
OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

FACOM 250 TR Bague de mise en place des
plstons

COUPLES DE SERRAGE {daN.m) @

Vis cie hielles : 4,545
Vis de fixation pompe & huile ; 2a25
DEPOSE
Deposer :

{se reporter aux chapitres concernas),
- ladistnibution,

- laculasse,

- lecarterinférigur,

la pompe a huile.

les bielles avec leurs chapeaux {cbté arbie
intermédiaire n® 1 caté volant).

63001

A5951

Déposar les chapeaux de hielles et les coussinets,
puis sortir les ensembles pistons-bielles,

Extraire les joncs ou les circhips de maintien de
I"axe de piston et déposer la bielle, I'axe étant
monté iibre en rotation dans |a bielle et |e piston.
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sens de montage bielle-piston .

Trou de graissage sur bielle cité opposé a la
chambre de turbulence du piston.

Ac790

REFOSE

Lors du remplacement du carter-cytindres, repérer
les emplacements de chaque piston livré avec le

carter-cylindres avant toute intervention et |
nettoyage.

geys7

Placer les joncs ou les arclips de maintien de axe
de piston.
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Montage des segments

Les segments ajustés d'origine deivent étre libres
dans leur gorge.

* Pas de sens de moniage pour le FEQ Turbo
{wair caractéristiques)

TOP & (rac)

I

BE928

- les ensembiles pisions-bielles dans lgs fOts du

carter-cylindres, en respectant les repéres
d'appariement affectuds soit lors du
démontage, soit sur e carter-cylindres neuf
livré avec les pistons (cylindre n® 1 cdté
vl ant).

La chambre de turbulence des pistons sera
arientée cdié filtre & huile,

Tiercer les segments.

72552 F2552-A

Huiler abondamment les pistons et les segments.

Flacer I'ensembie avec |a bague FACOM 750 TH.

Placer

- des coussinets de kielles neuts {ils sont tous
identiques).

FACOM 750 TH

A1LTHAT LR

s

Placer les chapeaux de bielles munis de leurs
coussinets, en respectant I'appanement ave( les
biefles (repéres faits au démontage).
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Blacuer les vis au couple :

Serrage ' 4,5 a5 daN.m

BES51

vérifier |alibre rotation de 'ensemble makbile.
Reposer :
- lapompge 3 huile.

Serraqge: 22 2,5daN.m

0808

- le carter inférieur enduit de pate CAF 4/60
THIX O,

Deéterminer I'épaisseur du joint de culasse 3
utiliser [voir chapitre CULASSE - Remplacement
du joint}.

Reposer :

- La cufasse (voir chapitre CULASSE - dépose-
repose).

- La courroie de distribution {voir chapitre
DISTRIBUTION).
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VILEBREQUIN - REMPLACEMENT

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Rou. 1501 daGrain d'appuii

Mot. 582  Secteur d'immaobilisation du volant-moteur

Mot. 792-D1 Plague support de démontage moteur

Mot. 855  Immobilisateur de pignons

Mot. 990-01 Outil de mise en place du joint {cH1& distribution)

Mot. 991 Outil de mise en plage du joint {cdté volant-moteur)

COUPLES DE SERRAGE {daN.m) @

- Visdebielles: 45 a5
- Visde fixation de chapeaux de
paliers ; g a65
Yis de fixation du pignon de
vilebragquin 9 410
Vis de fixation du voelant-moteur : L ass
Vis de fixation pompe & huile : 2a25

Particularités des vis de paliers de vilebrequin

Il existe 2 modales de wis X 20 Y sur un mame
moteur NON INTERCHAMNGEABLES, respecter le
montage d'origine.

1#f modefe 2eme madéle
X = 80,7 mm X = 84,7 mm
Y = 82,2 mm Y = 86,3 mm
2 [ =52
: |
X ¥
DEPQSE Y A\

Ptacer le moteur sur le support Mot. 792-0% {voir
chapitre CARACTERISTIQUES).

vidanger :

- lecircuit de refroidissement,
- Vhuile du carter inférieur.

Dépaser :

-  lacourroia d'alternateur,
- la courrpie de distribution : attention au

repérage [voir chapitre DISTRIBUTION},

BE2TS
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Déposer :

Ie pignon crantée de vilebrequin,

5 nécessaire utiliser 'outil de fabrication
locale avec ke grain d'appui Row. 15-01. {cotes
en mm)

(4 22 B o
2¢ ¢ - sde 1,75
|-'— pa .
2 trous ! ! )
D ES ! = I | n
* o
DD B
vk ; " i
Lt —
| 1M .119 P
serou O 12 pas 1,75
ol mudrﬂl ! Ttroud 13
V_'_):E;L [ L=

! L 1 .
- . ._Eu_———-
102

Rou. 15-01 T’

- le pignon de distritbution sur, l'arbre
intermédiaire avec 'outil Mot. 855,

Mot. 855

Si nécessaire utiliser Foutil de fabrication
lecale décrit préc&demment,

Moteur FEM
- legalet tendeur,

la téle de protection de ta courroie.
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Moteur FEG - la pompe 3 huile, ' .

- le protecteur inférieur de courroie.

869355

Repérer jes hielles cité arbre intermédizire n® 1

Déposer : cdtéd volant.

- le mécanisme et le disque d'embrayage, Déposer les chapeaux de bielles et fes coussinets,
- levolant-moteur,

- lecarter inférieur,
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46951

- Les chapeaux de paliers de vilebreguin.

Utiliser une clé Facom ST 8 L pour le palier n® 1.

L'extraction du palier n® 1 mum de barreaux de
pate silicane injectée, est facilitée par Nutilisation
d'urt outil de fabrication locale en téle d'épais-
seur 2,5 mm environ.

La jaint d'étanchéita palier n® 1 [coté volant).
Le vilebrequin.
Les cales dae jeu longitudinal.

Les coussinets.

NETTOYAGE

Nettoyer les plans de joints sur [ carter-cylindres.

St le vilebreguin est réutilisé le nettoyer en
passant un fil de fer dans les canalisations de
graissage.
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REPOSE

Huiler et placer des coussinets neufs.
Coussinets de ligne d'arbre :

- Rainures cété carter-cylindres,
- Lisses coté chapeaux de paliers.

Placer :
- levilebrequin,
- les cales de réglage du jeu longitudinal du

vilelrregquin {palier n® 2),rainures {A) coté
vilebreguin.

leu tongitudinal du vilebregquin {mm]) : ..
1 =0074023

Il existe différentes cales de réglage : 2,30 - 2,35 -
2,40 - 2,45 mm.

- les chapeaux de paliers (3), (4) et (5).
Serrage ; 6,5 daN.m

Repéres lisibles c&té arbre intermédiaire.

B590%

Pacer :

- lepaliern®2.
Yerrrage : &,% daN.m

- |les bielles et les chapeaux de bieltes munis de
coussinets neufs (les coussinets supérieurs et
inférieurs sant identiques).

Serrage visde bielles . 4,5a 5daN.m
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Pour I'étanchéité du palier 1, deux salutions

1] Injection de silicone,

2] Mise en place de jaints butyl.

1) Injection de silicane

Le kit nécessaire pour cette opération camprend ;

- une seringue de 50 ml,

- un tube de durcisseur de 5 mil,
- un batonnet pour mélanger,
-un modle d'emploi.

IMPORTANT . l'injection doit s'effectuer dans les
5 minutes enviran pour &viter la polymérisation
du malange dans |2 seringue,

- Nettoyer parfaitement les surfaces {A) sur le
carter-cylindres et sur le chapeau de palier.
Dégraisser a Maide d'ur chiffon imprégné de
diluant de netioyage.

- Laisser sécher.

- Enduire légérement les faces inféfieures du
carter-cylindres en{B) de CAF 4/60 THIXO.

- Poser le chapeau de palier &t le serrer au
couple 6,5daN.m

Mélanger 30 ml de CAF 4/60 THIXO {environ le
tiers d'un tube de 100 gr) avec le tiers de |2
dose du tube de durcisseur a l'aide du
batorhnet pour obtenir un mélange
homogéne.

88135
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- Introduire le mélange dans la seringue et
I'injecter dans les rainures du chapeau de
palier.

NERE TR N

- Attendre que le mélange soit polymérisé et
couper le surplus qui dépasse du plan de joint
et qui ast a I'interieur.

ﬁ - m 92795

- Laisser é&chapper légérement le melange de
part et d'autre des rainures du chapeau de
palier, afin d'8tre sar gue le mélange injgcté a
bien comblé toute la rainure d'étanchéité.

- Contrdler que le silicone s'échappe bian en
()

F27RE
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2} Mise en place des joints Butyl

- Positicnrer le chapeau de palier 1.

Mesurer la cote {C) 4 'aide d'un forat.

Visser des gl:ruiﬂns de centrage (G) @ 10 mm au
pas de 1,50 sur le cartercylindres.

Huiler les dews joints.

465300 4

26905

- 5i la cote {C) est inférieure ou éqgale & 5 mm,
choisir un joint sans repére de couleur,
épaisseur 5,1 mm._

~ 5 la cote (C) est supérieure ou égale 3 % mm,
cheisir un joint avec repére de coulaur,
gpaisseur 6 mm.

Retirer le chapeau de palier n® 1. Placer sur celui-ci
l&s joints carrespondants.

Gorge du joint vers |'extérieur,
- dépassement (d) = 0,2 mm environ en (A).

Enduire [égérement les faces inférieures (B} du
chapeau du palier de CAF 4/60 THIXO.

Lorsque le chapeau de palier est presqu'en place,
s assurer ert (B) que les joints dépassent encore,

Retirer les goujans et placer les vis & six pans
creux,

Utilser la clé Facom ST R L.
Serrage : 6,5daN.m

86993
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Arraser les joints.

BeSI

Mise en place des joints d’étanchéité

Coté velant-moteur, utiliser 'outil Mot. 991,

B7261-1 (’1“

- Coté distribution, vérifier ta prékence des
douilies de centrage.

Enduire légérement la plaque support du joint de
pate CAF 4/60 THIXO.

e pas en mettre de trop car cela risque d'cbturer
las canalisations d’amenée d'huile passant dans
la zone [C).

BE9E2-1

L'outil est &tudié pour ebtenir un décalage du
joint suite & {'usura de la portée.
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Fixer |a plague.

#09%5-1

Enduire la face d'appui du volant-motsur sur le
vilebraquin de Loctite ALUTOFORM.

Placer T & 2 gouttes de Loctite FRENBLOC sur les
vis de fixation du velant,

Placer le volant-moteur 2t I'immohiliser Mot. 582.

Placer la joint avec |'outil Mot. 990

GO 00

BE900

L'outil est étudié pour obtenir un décallage du
joint suite a 'usure de la partée.

Serrage : 5a 55 daN.m

verifier |2 présence de la douwille de centrage de la
pompe 3 huile,
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Placer la pompe a huile,
Serrage: 2a 2,5daN.m

86300

Mot.B55

BERS0]

Placer |la tdle inférieure de protection de la
courroie aprés avoir déposé un cordon de pate
CAF 460 THIXO 3 la jonction des deux tdles, ainsi
que sur |es vis { D} de fixation de la 1dle, celles-q
débouchant dans 1e carter-cylindres.

Flacer :

le galet tendeur,
le pignon de vilebreguin,
la courroie de distribution.

Effectuer le calage de la distribution (voir
chapitre BPISTRIBUTION].

Fixer e pignon et la poulie de vilebraquin.
serrage . 33 10 daN.m

Utiliser |'outil Mot. 582 de blocage du volant-
motaur.

Enduire [e plan de joint du carter inférieur de
pate CAF 4/60 THIXO.

Utiliser deux pigns de centrage pour reposer |e
carter

Placer le pignon d'arbre intermédiaire.
Serrage : 5daM.m

Ltiliser I'autil Mot. 855,

Y Y ey
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Réfection moteur 1 O

ARBRE INTERMEDHAIRE

s s T
f Y -&Jﬂ"]"
!
e < o r
OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 532 Secteur d'immaobilisation du volant-mateur
Mot. B85S Immobilisateur des pignons
Mot. 989 Mise en place du joint sur le carter d'arbre

intermeédiaire
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ARBRE INTERMEDIAIRE

DEPOSE

Déposer :

la courroie de distribution (voir chapitre
DISTRIBUTION),

le pignon d'arbre intarmédiaire. Utiliser
I"autil Mot. 855,

5t le Eigﬂﬂﬂ est difficile & extraire, utiliser |'outil
de fabrication locale {voir page 10-73).

- legalettendeur,
|a téle de protection courroie,

T 95658

- le carter suppart du joint,

- le bouchon,

- le pignen entrainement de pompe 4 huile,
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- L'arbre intermédiaire et sa clavette. Vérifier la présence des pions de centrage sur le

carter-cylindres.
varifiar I'état des bagues, de V'arbre intermédiaire

dans le carter-cylindres. Les remplacer i Mettre en place le carter et son joint, ou du CAF
nécessaire {voir paragraphe "Remplacement des 4560 THIXO.
bagues™). Placer le pignon d'entrainement d& pompe a

huile et I'obturateur muni de son jaint torique.
REPOSE

Huiler et placer I'arbre intermédiaire.

N &) .;”

Sy

Sl =8
I_ ha i

{ 1])sauf clavetieintégrae

Mise en place du joint d"étanchéité 95 B3]

Plager la plague support du joint sur un sepport - La t@le de protection de la courrgie crantée

pat. apras aveir effectué I'étanchéité entre les
toles supérieures et inférieures aimsi que les

Enfoncer le joint jusqu’a cg gque l'cutil Mot. DBY deux vis{ 2 Y avec de |la pite CAF 4/60 THIXD.

soit an butéde sur le support.

U'oytil est étudié pour obtenir un décalage du
joint suite 3 l'usure de la poriée.
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Placer:

- le pignon crantée d'arbre intermédiaire avec
sa clavetie,
serrage - 5 daN.m

Ltiltser 'outii Mot. 855,

BE950

|2 galet tendaur,

la courrate de distribution {voir chapitre
DISTRIBUTION),

la poulie de vilebregquin,
Serrage - 9a 10 daN.m

Utiltser I'outit Mot. 582 de hlocage du volant-
moteur
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REMPLACEMENT DES BAGUES DE PALERS D'ARBRE INTERMEDIAIRE .-

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Emb. 880 Extracteur & inertig

Mot. 4§91 Mandrin de mise en place de la bague intérieure
Mot. 994 Mandrin de mise en place de la bague extérieure
Mot. 598 Extracteur des bagues

COUPLES DE SERRAGE {daN.m) @

- Visde fixation du pignon crantde d'arbre
imtermédiaire: 5

- Visde fixation du pignon de
vilebrequin : 9410

- Ecrou de fixation du galettendeur 8 |

Il st obligatoire de remplacer les deux bagues.

DEPQSE

Deaposer ;

- l'arbre intermadiaire {voir paragraphe ARBRE
INTERM EDIAIRE].

Extraire les bagues avant et arriére avec "outil Placer la bague intérieure sur I'outit Mot. 993.

Mot 998 adapté a Pextract 2 inertie Emb. B80. , .
SUAPLE aTexiraciely 2 Inerie Em La fente {J) de la hague devra impéarativement

Atre alignée avec le repére (R} sur l'cutil.

Ensuite, faire correspondre la tige (A) de I'outil
Mot. 898 dans le trou (B) du carter-cylindres puis
e '- ot emmancher |a bague,

BrO7Z
REPOSE
Mise en place des bagues Mot. 993
BroVa
- Bagueinténeurel ; 12,5 mm

- Bague extérieura Ll : 19 mm
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Procéder e la mé&me maniére pour la bague
extérieure en utibsant I'oytil Mot. 994

BEEGY

Contrdle r

A d'aided’un fil de fer (@ environ 1.2 mm), vérifier
que les trous d'amenée d'huile correspondent aux
percages des bagques.

- Bague intérieure, per¢age inférieur (A}

- Bagueextérieure, percage supérieur  (B)

Huiler les aqgues de paliers,

Remonter I'arbre intermédiaire {voir paragraphs
ARBRE INTERMEEDIAIRE).
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POMPE A EAU
DEPOSE - REPOSE

La pompe a eau n'est pas réparable,

Dans le cas de détériaration de 1'une quelcongue
des pidces, a remplacer.

DEPOSE

Craposer :

- lacourraie d'alternateur - pompe a eau,

- lapoulie de pompe 3 eau.

vérifier que le carter-cylindres est vidangs,

Déposer la pompe a eau,

—— BLF53

REPOSE {Particularités)
Le joint se monte a sec,

vérifier la tension de la courrcie dalternateur -
pompe & eau (voir chapitre TENSION COURROIE).
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POMPE A HUILE

BES304-3

1er modéle : 2éme modala

Carter-cylindres SANS trou de retour d'huile (4). Carter-cylindres AVEC trou de retour d'hutle (A).

8425 arazs
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Réfection moteur 1 O

POMPE A HUILE

DEPOSE - REPQSE - REFARATION

Vidanger le carter inférieyr
Céposer ;
le carter infériecr,

- la pompe a huile.

Contrile de la pompe & huile

Contrdler les jeux ;

- Jeux{A):
- rmind [mm) : 0,3
- maxi {mm) : .24

86800

- Jeux(B}:
- mini {mm} . 0.02
- maxi {mm) : 0,085

DEMONTAGE
Déposer -

le couvercle de pempe a huile,

- leclapet de décharge et son ressort.

Remplacer la pompe,
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REMONTAGE
Vérnifier la présence de la douille de centrage.

Placer la pompe sur le carter-cylindres et serrer les
fixations au couple.

Serrage: 2a 2.5 daN.m

26952
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Maot. a36-05

Coffret aver manométre de pression d'huile

FACOM 5221

Douille pour depose du manomatre

Cantrble

Compasition du caffret Mot. 836-05.

Utilisation
- Maoteur FBM et FBG B + F
le contrdle s'effectue quand le motaur est 3 sa

température normale de fonctionnement
{enwiron 80 °C).

Pour faciliter cette opération it est préférable de
déposerla catandre et le déflecteur d'air.

L Ty pr
il
g 2
BE 293 Contrble
- atotrimin L. 2 bars mini.
- arMtimin ... ... ... .. 3.5 bars mini.
Maoteur FRQ 740
- ralenmti ... . ... 1 bar mini.
- AZSODtrmIn ... ... ... .. .. .. 3 bars mini.

Brancher & manomeaétre a la place du contacteur.
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CONTROLE A CHALD {(environ 80P C)

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 999 Embout de prise de compression (faux porte-injecteurs) FBW

Mot. 1156 Embout de prise de comprassion (faux porte-injecteurs) FBQ

COUPLE DE SERRAGE {daN.m) @

- Porte-injecteur : 6,5a7.5

Debrancher I'électrovanne de stop.
Deposer les quatre porte-injecteurs et laisser les rendelles pare-flammes pour assurer ["etanchéité.

Utiliser le faux gorta-injecteurs Mot. 999 ou Mot. 1156 avec un compressiométra,

- Valeur minj 20 bars
-  Ecart maxi antre les valeurs extrérmes - 4 bars.

FEM FaQ

Mot. 1156

Mot. 999

869771

2r447-1

Ay remontage, mettre des rondelles pare-flammes neuves.
Montage des rondelles pare-flammes moteur FBGQ et FBOQ Turbo

A, ||

A =
¥

- ahb

f

Jp—

Ancienne rondelle { bombé vers l'injecteur { A ) ) l Nouvelle rondeile ( bombé vers la culasse { C) )
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La mise en place d'une caurroie doit toujours étre
efectude aver le tendeur en position de détente
afin de ne pas forcer sur les poulies et courroie.

METHODE DE VERIFICATION

Elé. 346

8703&

Vérifier que la partie inférieure de 'annaau
cacutchouc se trouve en face du zéro de la
graduation du poussair.

Appliquer te barraau sur la courroie, le poussoir 3
égala distance des axes des deux palies.

Appuyer sur la partie coulissante du poussair
jusqu'a ce que ["épaulement {A) afleurs |e corps
du paussoir, ou gua la vis [B) s0it en face du trait

)

Eniever 'outil et lire |a valeur de fléche 3la partie
inférieure de |'anneau rasutchouc
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1&re méthode :

OUTILLAGE SPEQALISE INDISPENSABLE

El&, 34604 Cantrdlaur de tension de courroie

B. Vi. 906 fMasuraur de force

ETAELOQNNAGE DE L'OUTIL Efé. 346-04

Deux méthades

il est impératif de contraler le tarage de I'outil
Elé. 346-04 avanti sa premigre mise en service
(outil neuf) et péricdiquement par la suite,

2¢me méthode :

C —=|
Elé, 346 L
|II | B l
:' A—— Il -
: i =
|I ~
| A7038

92649

Appliquer sur I'outil une force de 3 daN {masse de
3 kq). L'épaulement {A] doit affleurer le carps du
poussair (B), sinon agir sur [a vis {C) pour
augmenter ou diminuer le tarage du ressort,

Fixer I'outil El8. 346-04 dans un &tau aprés aveir
erleve |'obturateur. Appliguer la partie cylin-
drigque de {"outil B. Vi906 en bout de la partie
coulissante. L'épaulement {A)} doit affleurer |e
corps du pousscir {B) quand I'aiquille indigue
3 daN, sinan agir sur la vis (C} pour augmenter ou

diminuer le tarage du ressort.
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Courroie de distribution

Face avani moteur FAM

Face avant moteur F8Q
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ldentification - Moteur FBM 2¢me MONTAGE "
1er MONTAGE _ L'indexage du pignon d'arbre a cames s'effectus
par rapport au repére fixe du caster en position
Seuls les pignons et la courrcie comportent des point mort haut. 1l est impératif d'effectuer un

repéres. H est impératif d'effectuer des repéres repére sur la carter tole cité pampe d'injection.
sur |& carter tdle et sur |a courroie de distribution :

{pour courrcie usagée) en peasition point mort
haut.

87186-2

= fany 871862

2718641

ATTENTION : dans cortains cas, le pignon d'arbre 3 cames peut posséder les deux repéves du premier et
deuxidme montage.
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Jeme MONTAGE

Le capotage et les pignons sont repérés. Aligner
les repbres en pasiticn point mart hayt.

T 89120/89120-1

NOTA : I'identification du 1er et 2éme maontage se
fera capotage déposé. Pour facifiter la dépose -
repose ol le remplacement de la courrgie de
distribution exclusivement, placer "outil
dlirmmabilisation des pignens Mot. 996-01.
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4éme MONTAGE FEM at
T1=r MONTAGE FEQ

Le capotage et le pignon est repéré. Aligner les
repares en position point mort haut.

AL

| 85658-3 FBI120-1
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

[

Mot. 861
Mot. 1054

Mot. 1131

Elé. 346-04

- Pige de point mort haut

Mot. 996-01 | Immeobilisateur de pignon de

pompe d'injection

Controleur de tension de courrgie

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Poulie de vilebreguin 9410
Ecrou galet tendeur 5

DEPOSE OE LA COURROIE
Diéposer :

la courrnie d'alternateur,
la poulie de vilebreguin,

1er et 28me montage

Déposer le capotage.

Mattre (e cylindre n®1 au point mort haut
{cylindre n® 4 en bascule) rmtroduire la pige Maot.
go1.

Vérifier par rotation d'avant en arriére que le
vilebraquin ne taurne pas.

EHfectuer {es repéres sur le carter tdle suivant le
montage {voir chapitre identification).
Positionner le Mot. 996-01 pour immobiliser les
nignons d'arbre a cames et de pompe d'injection.
Dé&tendre le galet tendaur et déposer la courrnie.

jeme montage

Aligner les repéres au capotage en position point
mort haut.

introduire la pige Mot. Bé1.

verifier par rotation d'avant en arriére que le
vilebirequin ng tourne pas.

Déposer [@ capotage.

Pasitionner la Mot. 996-01 pour immobiliser les
pranens d'arbre & cames et de pompe d'injection.

Détendre {e galet tendeur et déposer la courroje.

4eme montage FEM et
1er montage FEQ

Aligner les repdres au capotage en position goint
mort haut.

Introduire la pige Mat. 1054,

Vérifier par rotation d'avant en arriére gue |e
vilebreguin ne tourne pas.

Déposer las deux demi-capotages.

Positionner 2 Mot. 1131 ou Mot. 996-0% pour
immohbiliser 12 pignon de pompe a injection.
Détendre |2 galet tendeur et dépaser [a courrcie.

95658-3
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Mot.BG1

Mot. 1054

REPOSE DE LA COURRQLE

Face avant de distribution 1¢r montage

Aligner les repéres sur la courroie avec ceux des
pigrons crantés en respectant le sens et i'ardre de
mantage de la courroie (fléche Z et ordre (1) - {2} -
{3} - {4} voir schéma ci-aprés).

B7 186

Par action sur iz galet tendeur installer une fléche
desag5mmafroid)sous I daN en Y.

serrer I'acrou du galet tendaur 2 5 da.m.

Contraler cette fléche avec 'outil Elé. 346-03,
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Contréler le calage, aux repéres du carter tle ou
aux repéres du capotage.

| Four mémoire, il doit y avoir sur la caurroie :
| - 18 tétes de dents entre les roues 1 et 2,
- 47 tétes de dents entre [es roues 2 et 3,
- Z29tétes de dents entre les roues 3 et 4.

veérification de la tension courroie 3 froia

Effectuer une pression en (¥) pour rattraper Ia
tension du brim mou.

Varifier la fléche de {a courrore an (Y} avec
| I"apparei! Elé. 346-D4
| fléche : 5 a 6,5 mm a froid.

Retirer la pige PMH
il est impératif do serrer 'écrou du galet tendeur

au roupie de 5 dal.m pour éviter tout desserrage
risquant d'entrainer fa détérioration du mateur.

| Coller te joint d'étanchéité sur les carters tole
{flaéches).

g9rev

Ele.346-04

Retirer la pige Mot. 861 cu Mot. 1054,

Effectuer une ratation de deux tours moteur dans
le sens de marche {sens de I'horlage).

Placer {a pige P.M_H_. Mot, B&1 ou Mot. 1054,
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Reposer le capotage de courroie de distribution. Face avant de distribution 2éme mnntage"
It est impératif aprés remplacement ou réglage de Aligner les repéres sur la courroie aveg ceux des
la tension de 3 codirroie de distribution de pignons crantés en respectant le sens et "ordre de
controler le calage de la pompe d'injection. montage de ta courraie {fléche Z et ordre (1) - {2} -
{3}- (4N
Retirer I'ocutil Mot. 1131 ou Mot.996-01.

D260
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Grice & une vis J & [A), que vous vissez dans le
carter thle, poussez sur le gatet tendeur et
installer une flache de 7 & 8 mm (3 froid) sous 3
daN enF,

Cantrdler cette fléche avec |'outif Ela. 346.04,
Retirer |la pige PMH,

Effectuer une rotatton de deux tours mateur dars
le sens de marche {sens de 'horlage),

PMacer fa pige PMH,

Contraler 1e calage en replagant le ou les
capatage(s),

Veérifier |2 tension courroie a froid, grace a I'outil
Elé. 146.04, 5i elle est correct serrer ['écrou du
galet tendeur 3 5 daN.m.

51 non recommencer |a manipulation,

retirer la pige P.M.H. et la vis {A).

Il est impératif de serrer I'écrou du galet tendeur
au couple de § daN.m pour éviter tout desserrage
risquant d'entrainer la détérioration du mateur.
Reposer ie ou les capotage{s}.

i est impératif apres remplacement de la courroie
de distribution de contrifer fe cafage de /a pompe
d'infection.

Hemonter :

- la poulie de vilebirequin,
serrage : 9 & 10 daN.m

- {a courroie d'afternateur {voir chapitre
COURROIE). '
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’

Selon |'équipement d'injection, le pignon de commande de la pompe a une position dif-
férente ; it comporte deux repéres de postion (B pompe BOSCH, R pompe ROTO DIESEL) ©
at deux rainures de clavettes orientées différemment.

Nota : Pour les montages avec pignon deux parties { Mot. FBQ} il n'y a qu'une
rainure de clavetie et qu'un repire de P.MH,

Equipement d'injection ; BOSCH

Position du pignon au P.M_H. fin compressicn du
cylindra N® 1.

Equipement d'injection : ROTO DIESEL

Position du pigron au PR H. fin compression du
cylindre N 1.

871862

. e —

47186-3 =

B et R: repéres graves sur le pignon dans 'axe des repéres de dents.

C : position da ta clavette de |a pompe d'injectian.

Position de calage :

- Pige Mot. 861 ou Mo1.1054 en place dans le wilebrequin.

- Repére pignon d'arbre 4 cames ajigné aveg le repére surie carter,

- Repere B ou R selon |'équipement d'injection sur pignon de pompe d'injectian
aligné avec le repére de courroie de distribution E.
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Moteur FBQ équipé de pignon deux parties:

Il n'y a qu'une rainure de clavette et gu'un repére
P.MLH.

95658-2

FPosition de calage:

- Pige Mot. 861 cu 1054 en place dans le
vilebregquin.

Aligner les repéres ( E } de courroie de
distribution avec le repére [ A ) de pignon
d'arbre a cames et le repére [ P} de pignan de
pompe injection.
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COURROIE DE POMPE A EAU - ALTERNATEUR
Ce moteur est équipé d'une courrcie multidents,

Remplacer imperativement la courraie dans les
cas suivants :

- dents arrachées, COUPERs GU LIsEes,

- bourrage de gomme dans le fond des dents,
- apparition taile en fond des dents,

- maculée d'huile.

Nettoyer le fond des dents des pignons avant de
FErmMOntEr urne Courroie neuve.

Tension a fraid.
Fleche [F): 3 a3 mm

Faire tourner le moteur jusqu’a enclenchement
du motoventilateur et réajuster la tension si
nécessaire.

VERIFICATION A FROID

Lors d'une opération de contréle ne modifier la
tension que si ta flache [F) est supérigure 4 & mm.
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Tensan & froid courroie neuve.
Fléache (F) = 2 mm
Faire tourner le moteur jusqu'# enclenchement

du motoventilateyr et réajuster la tension si
Necessaire.

Fléche [F) = 3 mm & chaud.
YERIFICATION A CHAUD -
Lors d'une opération de contrdle ne modifier la

tension que si la fléche {F} est supérieure a
3.5 mm.

"-.," f
B 7813

A = Pompe 3 éeau C = Alternateur
B = Vilebrequin 0= Compresseur de
climatisation
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